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รายงานสรุปโครงการว �จัยและว �ทยานิพนธ์
ที�ได้รับทุน สทป. (ป� งป.2556 - 2567)

สถาบันเทคโนโลยีป�องกันประเทศสถาบันเทคโนโลยีป�องกันประเทศ



บทนํา
              พระราชบัญญัติเทคโนโลยีปองกันประเทศ พ.ศ. 2562 หมวด 3 มาตรา 21 ใหมีสถาบันเทคโนโลยีปองกันประเทศ เรียกโดยยอวา
“สทป.” และใหใชชื่อภาษาอังกฤษวา “Defence Technology Institue” เรียกโดยยอวา “DTI” และ หมวด 3 มาตรา 22 ใหสถาบันมี
วัตถุประสงค ดังตอไปน้ี
          (1) ศึกษา คนควา วิจัย และพัฒนานวัตกรรมและเทคนโลยีปองกันประเทศและดําเนินการอื่นที่เกี่ยวของหรือตอเน่ืองเพื่อนําไปสู
อุตสาหกรรมปองกันประเทศ
                     (2) สงเสริมและสนับสนุนกิจการอุตสาหกรรมปองกันประเทศของกระทรวงกลาโหม หนวยงานอ่ืนของรัฐและภาคเอกชน
                  (3) สงสริมและสนับสนุนการฝกอบรม การคนควาวิจัย การเผยแพรความรูทางวิชาการและการพัฒนาบุคลากรดานเทคโนโลยีปองกัน
ประเทศและอุตสาหกรรมปองกันประเทศ
                (4) ประสานความรวมมือดานเทคโนโลยีปองกันประเทศและอุตสาหกรรมปองกันประเทศกับหนวยงานของรัฐสถาบันการศึกษาและ
ภาคเอกชน ทั้งในประเทศและตางประเทศ
                   (5) เปนศูนยขอมูลความรูดานเทคโนโลยีปองกันประเทศและอุตสาหกรรมปองกันประเทศใหแกกระทรวงกลาโหมและหนวยงานของ
รัฐเพื่อใชในการกําหนดนโยบายและแผนการพัฒนวิทยาศาสตรและเทคโนโลยีปองกันประเทศ 
                    อางถึง สทป 5800/1131 ลง 26 ธันวาคม 2567 เร่ือง ใหทดลองปฏิบัติงานตามโครงสรางองคกรท่ีจะปรับปรุง กําหนดหนาท่ีความ
รับผิดชอบสวนงานและอํานาจการบังคับบัญชา ไดกําหนดหนาที่ความรับผิดชอบสวนงานและอํานาจการบังคับบัญชา โครงสรางองคกรของ สทป. ท่ี
จะปรับปรุง โดยกําหนดหนาที่และความรับผิดชอบของสวนสงเสริมและพัฒนากําลังคน (Workforce Promotion and Development : SWP)
ใหสงเสริมและสนับสนุนการฝกอบรม การคนควาวิจัย การเรียนการสอน เพื่อพัฒนาบุคลากรภายนอกสถาบันฯ ในดานเทคโนโลยีปองกันประเทศและ
อุตสาหกรรมปองกันประเทศ เพื่อใหมีบุคลากรดานเทคโนโลยีปองกันประเทศและอุตสาหกรรมปองกันประเทศของประเทศเพิ่มข้ึน จัดใหมีและใหทุน
เพื่อสนับสนุนการศึกษา คนควา วิจัยและพัฒนาดานวิทยาศาสตร เทคโนโลยีปองกันประเทศและอุตสาหกรรมปองกันประเทศ สรางเครือขายและ
ประสานความรวมมือกับหนวยงานภาครัฐ สถาบันการศึกษา และภาคเอกชน ทั้งในประเทศและตางประเทศ เพื่อการพัฒนาบุคลากรดานเทคโนโลยี
ปองกันประเทศและอุตสาหกรรมปองกันประเทศของประเทศ 
                   ดังนั้น เพื่อใหสอดคลองกับพระราชบัญญัติเทคโนโลยีปองกันประเทศ พ.ศ. 2562 หมวด 3 มาตรา 21 ใหมีสถาบันเทคโนโลยีปองกัน
ประเทศ มาตรา 22 (3) สงเสริมและสนับสนุนการฝกอบรม การคนควาวิจัย การเผยแพรความรูทางวิชาการและพัฒนาบุคลากรดานเทคโนโลยี
ปองกันประเทศและอุตสาหกรรมปองกันประเทศ มาตรา 22 (4) ประสานความรวมมือดานเทคโนโลยีปองกันประเทศและอุตสาหกรรมปองกัน
ประเทศกับหนวยงานของรัฐ สถาบันการศึกษา และภาคเอกชน ท้ังในและตางประเทศ และ มาตรา 23 (5) จัดใหมีและใหทุนเพื่อสนับสนุนการศึกษา
คนควา วิจัยและพัฒนาดานวิทยาศาสตรและเทคโนโลยีปองกันประเทศ  สวนสงเสริมและพัฒนากําลังคนจึงไดดําเนินการโครงการพัฒนาบุคลากรใน
ภาควิชาการ ภาคอุตสาหกรรมและภาคเอกชน (K41) ดวยการมอบทุนอุดหนุนโครงการวิจัย ทุนอุดหนุนการทําวิทยานิพนธและทุนอุดหนุนการศึกษา
แกขาราชการทหารและคณาจารยนิสิตนักศึกษาในสถาบันการศึกษาที่มีบันทึกความรวมมือดานวิชาการและการวิจัยพัฒนากับ สทป. ซึ่งดําเนินการ
มาตั้งแตปงบประมาณ 2556 จนถึงปจจุบัน ดังน้ี (ขอมูล ณ เดือนกันยายน 2568)



ผลการดําเนินงาน จาํนวน 76 ทนุ

ป�งบประมาณ
  

  จาํนวนเงิน
(บาท)

  

  ทนุวจิยั/
  พลเรอืน

  

  ทนุวจิยั/ทหาร
  

  ทนุการศึกษา/
พลเรอืน

  

  ทนุการศึกษา/
ทหาร

  

  ทนุวทิยานิพนธ์
  

  ทนุ คปก.
  

2556
  (3ทนุ)

  1,381,700
  

1,381,700
  (3)

   
  

   
  

   
  

   
  

   
  

2557
  (4ทนุ)

  2,000,000
  

1,719,000
  (2)

   
  

   
  

   
  

281,000
  (2)  

   
  

2558
  (11ทนุ)

  3,993,040
  

2,264,700
  (6)

498,340
  (1)

450,000
  (1)

780,000
  (3)

   
  

   
  

2559
  (10ทนุ)

3,289,800
1,179,800

  (3)
910,000

  (3)
   
  

1,200,000
  (4)

   
  

   
  

2560
  (9ทนุ)

2,650,000
1,270,000

  (4)
230,000

  (1)
   
  

900,000
  (3)  

   
  

250,000
  (1)  

2561
  (10ทนุ)

4,149,800
2,713,800

  (4)
286,000

  (2)
   
  

900,000
  (3)

   
  

250,000
  (1)

2562
  (10ทนุ)

5,717,334
4,299,334

  (5)
268,000

  (1)
   
  

900,000
  (3) 

   
  

250,000
  (1)  

2563
  (5ทนุ)

4,320,860
3,720,860

  (3)
   
  

   
  

600,000
  (2)  

   
  

   
  

2564
  (13ทนุ)

รวมยกเลิก
2,897,900

  ไมร่วมยกเลิก
  2,640,840

1,792,380
  (7) 

820,260
  (3) 

  รวมยกเลิก 
1 ทนุ  

   
  

   
  

285,260
  (3)  

   
  

2565 - 2566  ไมไ่ด้รบังบประมาณ

2567
  (1ทนุ)

300,000 
300,000

  (1) 
   
  

   
  

   
  

   
  

   
  

ป�ดทนุ 37 11  1 16 5 3  

ยงัไมป่�ดทนุ 1  -  - 2 - -

               ในการน้ี สวนสงเสริมและพัฒนากําลังคน ไดจัดทํา E-book ฉบับน้ี เพ่ือเปนการเผยแพรองคความรูโครงการวิจัยและวิทยานิพนธท่ีไดรับทุน
จาก สทป. โดยแบงออกเปนจํานวน 8 กลุมเทคโนโลยีเปาหมายของสถาบัน และหวังเปนอยางย่ิงวาผูท่ีอยูในวงการวิชาการในสถาบันการศึกษาหรือองคกร
ตาง ๆ ท่ีอยูใน Defense Industry Supply chain จะไดนําองคความรูเหลาน้ีไปตอยอด พัฒนาสรางสรรค ผลงานทางวิชาการ ผลิตภัณฑ ยุทโธปกรณ
ใหเกิดประโยชนย่ิงข้ึนตอไป
                                                                                                                                                                                                   
                                                                                                                                 สวนสงเสริมและพัฒนากําลังคน
                                                                                                                                           กันยายน 2568



สารบัญ

1 Tech 1 - เทคโนโลยีจรวดและอาวุธนําวิถี

2 Tech 2 - เทคโนโลยีสารสนเทศ ไซเบอรและการส่ือสาร

3 Tech 3 - เทคโนโลยีการจําลองยุทธและการฝกเสมือนจริง

4 Tech 4 - เทคโนโลยียานไรคนขับ



5 Tech 5 - ยานรบและระบบอาวุธ

6 Tech 6 - เทคโนโลยีพลังงาน 

7 Tech 7 - เทคโนโลยีปญญาประดิษฐ 

8 Tech 8 - เทคโนโลยีอวกาศ

9 อ่ืน ๆ

สารบัญ



TECH 1 
เทคโนโลยจีรวด
และอาวุธนําวิถ ี

TECH 1 
เทคโนโลยจีรวด
และอาวุธนําวิถ ี



 รายงานสรุปการใหทุนอุดหนุนการศึกษา ทุนอุดหนุนโครงการวิิจัย 
และทุนอุดหนุนการทํํา วิิทยานิพนธ ประจําปงบประมาณ 2555

1. ชื่อโครงการวิิจัย : การสังเคราะห การตรวจสมบัติเฉพาะ และการศึกษาทางทฤษฎีของทอนาโนคารบอน
ที่มีการปรับโครงสรางฟงกช่ันโดยพอลีไอโซพรีนและเติมเมทััลโลซีนเพื่อการเปนสารเรงการเผาไหมในดินขับ 
2. หนวยงานผูใหทุนและผูรับผิดชอบ : สถาบันเทคโนโลยีปองกัันประเทศ โดยสวนสงเสริมและพัฒนากําลังคน
3. หััวหนาโครงการวิิจัย/ผูรับทุน : ศาสตราจารย ดร.สุภา หารหนองบัว 
4. หนวยงานตนสังกัดของผูรับทุน : มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร (คณะวิทยาศาสตร)
5. สััญญาเลขท่ี : 550201 
6. งบประมาณ : 490,000 บาท 
7. ประเภททุน : ทุนอุดหนุนโครงการวิจัย 
8. ผูกํากับดูแลโครงการวิิจัย : น.อ.คมสันต ประพันธกาญจน
9. เทคโนโลยีี/โครงการ สทป. : เทคโนโลยีจรวดและอาวุธนําวิถี
10. คําสํําคัญ : Carbon nanotube, Polyisoprene, Polymer, Metallocene, Encapsulation,
Burning rate catalyst, Quantum chemical calculations 
11. บทคัดยอ : 
            ตัวเรงปฏิกิิริยาสําหรับการเผาไหมดนิขัับมีคีวามสาํคััญอยางยิง่ตอการเผาไหมดนิขัับ เนือ่งจากการเติมตวัเรงปฏิ
กิริิยาในดินขัับทําํใหอัตัราการเผาไหมของดินิขัับมเีสถียรภาพ ลดแรงดนั และลดควันทีเ่กิดจากการเผาไหม โดยทัว่ไปแลว
ตัวเรงปฏิกิริิยาทีใ่ชสาํหรับดินขับมหีลายประเภท แตทีน่ยิมคือเฟอรโรซีน [(C5H5)2Fe] และอนุพนัธของเฟอรโรซีน โดย
ในการเตรียมดินขับัจะทํําการผสมเฟอรโรซนีหรืออนพัุนธของเฟอรโรซีนใหเปนเนือ้เดยีวกับสวนประกอบอ่ืนของดินขัับ
แตปญหาท่ีมกัจะเกิดิข้ึนสาํหรับการเตรียมดนิขับดวยวิธกีารดงักลาวคือเมือ่เก็บรกษาดนิขัับไวเปนระยะเวลาหนึง่ เฟอรโร
ซีนมกัจะเกิดการแยกตวัออกมาจากเน้ือดนิขับ ทําใหตวัเรงปฏิกิริยาไมผสมเปนเน้ือเดยีวกบัดนิขับ สงผลใหประสิทธภิาพ
การเผาไหมของดนิขับลดลง งานวจัิยน้ีไดอาศัยหลกัการ Host - Guest Chemistry เพือ่แกไขปญหาดงักลาว โดยไดทําํ
การบรรจุเฟอรโรซีนไวภายในทอนาโนคารบอนดวยวิธีการเตรียมในรูปแบบสารละลาย จากการศึกษาพบวาเฟอรโรซนี
สามารถบรรจุภายในทอนาโนคารบอนไดและปริมาณเฟอรโรซีนภายในทอนาโนคารบอนพบมากทีส่ดุเมือ่ใชทอนาโน
คารบอนทีม่ขีนาดเสนผานศูนยกลางประมาณ 100 นาโนเมตร นอกจากน้ี การศึกษาดวยระเบยีบวธีิทางเคมคีอมพวิเตอร
พบวาทอนาโนคารบอนทีม่กีารบรรจดุวยเฟอรโรซีนจะมกีารนาํไฟฟาไดดข้ึีนเนือ่งจากมกีารถายเทอเิลก็ตรอนจากเฟอรโร
ซีนไปยงัทอนาโนคารบอน ผูวิจัยคาดหวังวาการศึกษาทัง้สองสวนจะนําไปสูการคิดคนและพฒันาตวัเรงปฏกิิริยา สาํหรับ
การเผาไหมดินขัับตอไปในอนาคต 

12. บทความวิิชาการ/บทความวิิจัย : -



รายงานสรุปการใหทุนอุดหนุนการศึกษา ทุนอุดหนุนโครงการวิิจัย 
และทุนอุดหนุนการทํํา วิิทยานิพนธ ประจําปงบประมาณ 2555

1. ชื่อโครงการวิิจัย : โครงการวิจัยและพััฒนาระบบเรดารระยะสั้นดวยวงจรแบบออโตไดน 
2. หนวยงานผูใหทุนและผูรับผิดชอบ : สถาบันเทคโนโลยีปองกัันประเทศ โดยสวนสงเสริมและพัฒนากําลังคน
3. หัวหนาโครงการวิิจัย/ผูรับทุน : จาอากาศเอก คุณานนท กิตติพุฒิ 
4. หนวยงานตนสังกดัของผูรบัทุน : สถาบนัเทคโนโลยพีระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบงั (คณะวิศวกรรมศาสตร) 
5. สัญญาเลขท่ี : 550203 
6. งบประมาณ : 380,800 บาท 
7. ประเภททุน : ทุนอุดหนุนโครงการวิจัย 
8. ผูกํากับดูแลโครงการวิิจัย : น.ท.พีระยุทธ สารตายน 
9. เทคโนโลยีี/โครงการ สทป. : เทคโนโลยีจรวดและอาวุธนาวิถี 
10. คําสําคัญ : ออโตไดน (Autodyne), เรดาร (Radar) 
11. บทคัดยอ : 
             งานวิจัยนีเ้ปนการวิจัยและพัฒันาระบบเรดารระยะส้ันดวยวงจรแบบออโตไดน ดวยวิธีการวิเคราะหระบบ
การกําเนดิสญัญาณคล่ืนรูปไซน ในกรณีทีม่อีินิพดุเปนสญัญาณทีม่ขีนาดเปล่ียนแปลงตามเวลาอาศัยหลกัการการแยก
ตัวแปรทางเวลาในการออกแบบระบบเรดารระยะส้ันดวยวงจรออโตไดน วัตถุประสงคของโครงการเพือ่ศึกษาองคความ
รูดานระบบเรดารระยะสัน้ดวยวงจรแบบออโตไดน ซึง่สรุปไดวาวงจรออโตไดนน้ันเหมาะสมกบัการนําไปประยุกตใชกับ
Proximity Fuze มากกวาการสรางเคร่ืองวัดความเร็วตนของกระสนุ 

12. บทความวิิชาการ/บทความวิิจัย : -



รายงานสรุปการใหทุนอุดหนุนการศึกษา ทุนอุดหนุนโครงการวิิจัย 
และทุนอุดหนุนการทํํา วิิทยานิพนธ ประจําปงบประมาณ 2558

1. ชื่อโครงการวิจัย : เครื่องสรางความเรงสูงแบบเหวี่ยงสําหรับทดสอบระบบนํารอง 
2. หนวยงานผูใหทุนและผูรับผิดชอบ : สถาบันเทคโนโลยีปองกัันประเทศ โดยสวนสงเสริมและพัฒนากําลังคน
3. หัวหนาโครงการวิิจัย/ผูรับทุน : รองศาสตราจารย ดร.ระดม พงษวุฒิธรรม 
4. หนวยงานตนสังกัดของผูรับทุน : มหาวิทยาลัยเชียงใหม (คณะวิศวกรรมศาสตร) 
5. สัญญาเลขท่ี : 580201 
6. งบประมาณ : 400,000 บาท 
7. ประเภททุน : ทุนอุดหนุนโครงการวิจัย 
8. ผูกํากับดูแลโครงการวิจัย : น.ท.พีระยุทธ สารตายน (คําส่ัง สทป. ที่ 100/2557 ลง 19 ธ.ค. 57) 
9. เทคโนโลยี/โครงการ สทป. : เทคโนโลยีจรวดและอาวุธนาวิถี 
10. คําสําคัญ : เคร่ืองสรางความเรงแบบเหว่ียง (Centrifugal Test Rig), ระบบนํารอง (Guidance System), การ
ทดสอบความเรงสูง (High - G Test) 
11. บทคัดยอ : 
                 โครงการวิจัยนี้มีวัตถุประสงคเพื่อออกแบบสรางและทดสอบ เคร่ืองสรางความเรงสูงสําหรับทดสอบ
เซนเซอรวัดความเรงและอุปกรณ GPS ที่สามารถปรับความเรงไดตามท่ีตองการจาก 0 ถึง 200 G โดยมีระบบไมโคร
คอนโทรลเลอรเปนตัวควบคุม และแสดงผลคาผานหนาจอแสดงผล จากการทดลองกับมวลจําลองขนาด 0 ถึง 60
และ 120 กรัม คาผิดพลาดของความเรงที่เกิดข้ึนของเคร่ืองโดยเฉล่ียอยูที่ ±0.10% ±0.14% และ ±0.19% ตาม
ลําดับเมื่อมีการสมดุลมวลที่จานเหว่ียง 

12. บทความวิิชาการ/บทความวิิจัย : -



รายงานสรุปการใหทุนอุดหนุนการศึกษา ทุนอุดหนุนโครงการวิิจัย 
และทุนอุดหนุนการทํํา วิิทยานิพนธ ประจําปงบประมาณ 2558

1. ช่ือโครงการวิิจัย : โครงการวิจัยและพััฒนาเรดารระยะส้ันของ Proximity Fuze ดวยวงจรออโตไดน 

2. หนวยงานผูใหทุนและผูรับผิดชอบ : สถาบันเทคโนโลยีปองกัันประเทศ โดยสวนสงเสริมและพัฒนากําลังคน

3. หัวหนาโครงการวิิจัย/ผูรับทุน : รองศาสตราจารย ดร.ปราโมทย วาดเขียน 

4. หนวยงานตนสังกัดของผูรับทุน : สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบัง (คณะวิศวกรรมศาสตร) 

5. สัญญาเลขท่ี : 580203 

6. งบประมาณ : 582,000 บาท 

7. ประเภททุน : ทุนอุดหนุนโครงการวิจัย 

8. ผูกํากับดูแลโครงการวิิจัย : น.ท.พีระยุทธ สารตายน (คําส่ัง สทป. ท่ี 100/2557 ลง 19 ธ.ค. 57) 

9. เทคโนโลยีี/โครงการ สทป. : เทคโนโลยีจรวดและอาวุธนาวิถี 

10. คําสําคัญ : ออโตไดน (Autodyne), เรดาร (Radar) 

11. บทคัดยอ : 

                  งานวิจัยน้ีเปนการวิจัยและพัฒนาเรดารระยะส้ันของ Proximity Fuze ดวยวงจรออโตไดน ซ่ึงโครงการน้ี 

ไดอาศัยเซ็นเซอร HB100 เปนสวนสําคัญ และยังไดทดสอบประสิทธิภาพของเซ็นเซอรในสภาวะแวดลอมตาง ๆ วัตถุประสงค

ของโครงการ เพ่ือสรางระบบเรดารระยะส้ันดวยวงจรแบบออโตไดนสําหรับ Proximity Fuze ในราคาตนทุนต่ํา และศึกษา

องคความรูดานระบบเรดารระยะส้ันดวยวงจรแบบออโตไดนใน Proximity Fuze ซ่ึงโดยสรุปไดวาดอปเปลอรเซ็นเซอรท่ีนํามา

ใชน้ัน เหมาะสมกับการนําไปประยุกตใชกับ Proximity Fuze 

12. บทความวิิชาการ/บทความวิิจัย : -



รายงานสรุปการใหทุนอุดหนุนการศึกษา ทุนอุดหนุนโครงการวิิจัย 
และทุนอุดหนุนการทํํา วิิทยานิพนธ ประจําปงบประมาณ 2558

1. ช่ือโครงการวิจัย : การประมาณคาอายุการเก็บดินขับจรวดแบบคอมพอสิตดวยวิธีการวิเคราะหเชิงกลพลวัตและ

ระเบียบวิธีไฟไนตอิเลเมนต 

2. หนวยงานผูใหทุนและผูรับผิดชอบ : สถาบันเทคโนโลยีปองกัันประเทศ โดยสวนสงเสริมและพัฒนากําลังคน

3. หัวหนาโครงการวิิจัย/ผูรับทุน : เรืออากาศเอก ชาญชัย สุขสงวน 

4. หนวยงานตนสังกัดของผูรับทุน : โรงเรียนนายเรืออากาศนวมินทกษัตริยาธิราช 

5. สัญญาเลขท่ี : 580501 

6. งบประมาณ : 498,340 บาท 

7. ประเภททุน : ทุนอุดหนุนโครงการวิจัย 

8. ผูกํากับดูแลโครงการวิิจัย : พ.อ.ดร.มนตชัย ดวงปญญา (คําส่ัง สทป. ท่ี 100/2557 ลง 19 ธ.ค. 57) และ 

ดร.พิิมพรภัส งามสันติวงศ (คําส่ัง สทป. ท่ี 29/2561 ลง 21 พ.ค. 61) 

9. เทคโนโลยีี/โครงการ สทป. : เทคโนโลยีจรวดและอาวุธนาวิถี 

10. คําสําคัญ : ดินขับจรวดแบบคอมพอสิต, การประมาณคาอายุการเก็บ, การวิเคราะหเชิงกลพลวัต 

11. บทคัดยอ : 

                  การวิจัยน้ีมีความมุงหมายในการประมาณคาอายุการเก็บดินขับจรวดสําหรับจรวดขนาด 122 มม. 
ของ สทป. โดยมุงในการวิเคราะหหาคาการเปล่ียนแปลงสมบัติเชิงกลของดินขับจรวดแบบคอมพอสิต ชนิด
ดังกลาว ซ่ึงมีองคประกอบของดินขับคอมพอสิต ประกอบดวย 3 สวนหลัก คือ แอมโมเนียมเปอรคลอเรท 
(AP) ซ่ึงมีสวนประกอบประมาณ 64 เปอรเซ็นตโดยน้ําหนัก ขนาดเสนผานศูนยกลางประมาณ 300 ไมครอน อะลูมินัม (Al)
ขนาดเสนผานศูนยกลางเฉล่ียประมาณ 12.97 ไมครอน โดยมีอยูสวนประกอบประมาณ 17 เปอรเซ็นต และ HTPB ซ่ึงเปน
วัสดุประเภทพอลิเมอรและสวนประกอบสําคัญท่ีทําใหดินขับมีการยึดเกาะกันเปนวัสดุแบบคอมพอสิตและแสดงพฤติกรรม
ในแบบวัสดุผสม การวิเคราะหสมบัติเชิงกลพลวัตน้ีใชประโยชนจากเคร่ืองมือ Dynamic Mechanical Analysis (DMA)
โดยใชตัวอยางทดสอบดินขับขนาด 5x5x3 มม. จากโรงปฏิบัติวิจัยของ สทป. ผานกระบวนการบมเรงการเส่ือมสภาพ
(Aging) ท่ีอุณหภูมิ 90 องศาเซลเซียส เปนเวลา 5 , 10 และ 15 วัน เทียบกับอายุการเก็บเปนเวลา 5 ป, 10 ป และ 15 ป
ตามลําดับ และนําเขาวิเคราะหทดสอบดวยเคร่ืองมือ DMA โดยใชคาพารามิเตอรท่ีเหมาะสม เพ่ือใหไดคา Tg และความ
สัมพันธจากกราฟ TTS และสวนโคงหลัก (Master Curve) เพืือ่นํามาแปลงความสัมพัันธในรูปกราฟสวนโคงหลัก และ
ทํานายสมบัติของดินขับท่ีมีอายุการเก็บรักษาในเวลาตาง ๆ 



             ดวยโปรแกรม MatLab® และนําเขาทดสอบหาขนาด มิติของสวนประกอบดวยเคร่ือง SEM เพ่ือ
การนําไปใชเปนขอมูลประกอบในการวิเคราะหสมบัติเชิงกลดวยระเบียบวิธีไฟไนตอิเลเมนตดวยโปรแกรม
Digimat® ผลการวิเคราะหการทดสอบดวยเคร่ืองมือวิเคราะหเชิงกลพลวัตกับช้ินดินขับตัวอยางท่ีผานการบมได
คา Tg ของดินขับชนิดน้ีอยูท่ี -65 องศาเซลเซียส และไดคา Storage modulus ท่ีมีคาลดลง ณ อุณหภูมิ การ
สังเกตเดียวกัน และพบวามีคา Storage modulus (E') ลดลง 15 เปอรเซ็นต, 35 เปอรเซ็นต เม่ือผานการบมตัว
5, 10 และ 15 วัน ซ่ึงเทียบเทากับการเก็บรักษาท่ี 25 องศาเซลเซียส เปนเวลา 5 ป, 10 ป และ 15 ป ตามลําดัับ
ท่ีความช้ืนสัมพััทธนอยกวา 10 เปอรเซ็นต พบวาในปท่ี 20 คา Storage modulus ของดินขับจรวด จะมีคาลด
ลงเปน 101.2174 MPa ในยานความถ่ีการทดสอบระดับความถ่ีตาเปน 157.7494 MPa ในยาน ความถ่ีทดสอบ
ระดับปานกลางและเปน 307.3368 MPa ในยานความถ่ีการทดสอบระดับความถ่ีสูง ผลการวิเคราะหพฤติกรรม
เชิงกลในดินขับจรวดตัวอยางดวยการใชโปรแกรม พบวาเม่ือมีการปอนพารามิเตอรท่ีจําเปนสําหรับการวิเคราะห
ดวยระเบียบวิธีไฟไนตอิิเลเมนตท่ีไดขอมูลของ สทป. และการหาเพ่ิมเติมในสวนท่ีขาด เชน คา Prony Series จะ
เห็นไดวาช้ินงานจําลองดินขับจรวดมีการตอบสนองตอแรงกระทําท่ีความเครียด (strain) ไมเกิน 0.003
เปอรเซ็นต โดยมีระยะกระจัดตามแนวแกน X ตามรูปท่ี 4.4 ความเคนในระนาบ 11 ตามรูปท่ี 4.5 และความเคน
ในระนาบ 11 ภายใน (ผาคร่ึง) ของดินขับจรวดขนาด 122 มม. น้ี ตามรูปท่ี 4.6 ซ่ึงเปนประโยชนในการออกแบบ
การเพ่ิมเติมสารเติมแตงเพ่ือเพ่ิมการยึดเกาะ และปรับปรุงดินขับใหมีอายุการเก็็บรักษาทีี่เหมาะสมได 

12. บทความวิิชาการ/บทความวิิจัย : -



 รายงานสรุปการใหทุนอุดหนุนการศึกษา ทุนอุดหนุนโครงการวิิจัย 
และทุนอุดหนุนการทํํา วิิทยานิพนธ ประจําปงบประมาณ 2559

1. ช่ือโครงการวิิจัย : มอเตอรจรวดแบบดินขับเช้ือเพลิงผสมขนาดเล็ก 
2. หนวยงานผูใหทุนและผูรับผิดชอบ : สถาบันเทคโนโลยีปองกัันประเทศ โดยสวนสงเสริมและพัฒนากําลังคน
3. หัวหนาโครงการวิจัย/ผูรับทุน : พันโท ดร.เฉลิมศักย ดาสะอาด 
4. หนวยงานตนสังกัดของผูรับทุน : โรงเรียนนายรอยพระจุลจอมเกลา
5. สัญญาเลขท่ี : 590501
6. งบประมาณ : 480,000 บาท 
7. ประเภททุน : ทุนอุดหนุนโครงการวิจัย 
8. ผูกํากับดูแลโครงการวิจัย : น.อ.เจษฎา คีรีรัฐนิคม (คํําส่ัง สทป. ท่ี 63/2558 ลง 28 ธ.ค. 58) 
9. เทคโนโลยี/โครงการ สทป. : เทคโนโลยีจีรวดและอาวุธนําวิถี
10. คําสําคัญ : มอเตอรจรวด (Rocket Motor) ดินขับเช้ือเพลิงผสม (Hybrid Propellant) 
11. บทคัดยอ : 
                 จรวดดินขัับเช้ือเพลิงผสมไดรับความสนใจอยางแพรหลายของนักวิจัยในปจจุบัน เพราะจรวดเช้ือเพลิง
ผสมเปนการประยุกตใชลักษณะเดนของจรวดเช้ือเพลิงแข็็ง และจรวดเช้ือเพลิงเหลว สําหรับยานสํารวจอวกาศ
ขีปนาวุธทางทหาร ระบบคมนาคม การสํารวจทรัพยากรธรรมชาติ การตรวจสอบสภาพอากาศ รวมถึงอากาศยานไร
คนขัับ (โดรน) เปนตน การวิจัยน้ีมุงเนนในการสรางตนแบบมอเตอรจรวดเช้ือเพลิงผสมขนาดเล็ก ท่ีจุดระเบิดดวยหัว
เทียนและหัวเผา ดวยการศึกษาทางทฤษฎีและออกแบบหองเผาไหมระบบ Oxidizer ระบบบันทึกผล และระบบ
ควบคุมอัตโนมัติ และระบบจุดระเบิด และทําการทดสอบการทํางานของตนแบบมอเตอรจรวดเช้ือเพลิงผสม โดยใช
HTPB และยางพาราธรรมชาติเปนเช้ือเพลิงแข็็งและใช N2O และ GOX เปน Oxidizer ในอัตราการไหล 30, 40
และ 50 LPM ผลการศึกษาพบวาตนแบบมอเตอรจรวดเช้ือเพลิงผสมขนาดเล็ก สามารถจุดระเบิดดวยหัวเทียนและ
หัวเผาทํางานไดตามตองการ อััตราการไหลท่ีเพ่ิมข้ึนของ Oxidizer มีผลอยางมีนัยสําคัญตอการเพ่ิมข้ึนของ Thrust
และเวลาท่ีใชในการสันดาปลดลง สวนการเปล่ียนแปลง Oxidizer กับเช้ือเพลิงแข็งชนิดเดียวกันไมแสดงความแตก
ตางของ Thrust ทีี่ชัดเจน ดังน้ัน ตนแบบมอเตอรจรวดเช้ือเพลิงผสมขนาดเล็กน้ี เปนการจุดประกายการสงเสริมการ
วิจัยและพััฒนาทางดานวิศวกรรมและเทคโนโลยีการวิจัยและพัฒนาองคประกอบตาง ๆ ของตนแบบอยางตอเน่ือง
และศึกษาชนิดของ เช้ือเพลิงแข็งใหเหมาะกับการประยุกตใชงานท่ีตองการอยางแทจริง จะชวยใหการศึกษาน้ีเปนรูป
ธรรมไดในอนาคต 

12. บทความวิิชาการ/บทความวิิจัย : -



รายงานสรุปการใหทุนอุดหนุนการศึกษา ทุนอุดหนุนโครงการวิิจัย 
และทุนอุดหนุนการทํํา วิิทยานิพนธ ประจําปงบประมาณ 2561

1. ชืื่อโครงการวิิจัย : การสังเคราะหวัสดุคอมโพสิตระหวางเหล็กออกไซดนาโนและแกรฟน : ตัวเรงปฏิกิิริยา ชวย
การเผาไหมในเช้ือเพลิงจรวดเช้ือเพลิงแข็ง
2. หนวยงานผูใหทุนและผูรับผิดชอบ : สถาบันเทคโนโลยีปองกัันประเทศ โดยสวนสงเสริมและพัฒนากําลังคน
3. หััวหนาโครงการวิิจัย/ผูรับทุน : อาจารย ดร.ศิระ ศรีนีเวศน
4. หนวยงานตนสัังกัดของผูรับทุน : มหาวิทยาลัยมหิดล (คณะวิศวกรรมศาสตร) 
5. สััญญาเลขท่ี : 610203 
6. งบประมาณ : 262,000 บาท 
7. ประเภททุน : ทุนอุดหนุนโครงการวิจัย 
8. ผูกํากับดูแลโครงการวิิจัย : พ.อ.ดร.มนตชัย ดวงปญญา (คํําส่ัง สทป. ท่ี 44/2560 ลง 16 พ.ย.60) และ
ดร.พิิมพรภัส งามสันติวงศ (คํําส่ัง สทป. ทีี่ 29/2561 ลง 21 พ.ค.61) 
9. เทคโนโลยี/โครงการ สทป. : เทคโนโลยีจรวดและอาวุธนําวิถี
10. คําสํําคัญ : Iron oxide nanoparticles, Solid rocket propellant, Catalyst, Graphene, Composite
11. บทคัดยอ : 
                  จรวดเช้ือเพลิงแข็งเปนอาวุธท่ีใชระบบขัับเคล่ือนท่ีอาศััยปฏิกิริยาการเผาไหมของเช้ือเพลิงแข็ง หรือ
ดินขับเปนสวนสําคัญในการขับเคล่ือน ท้ังน้ี ในดินขับเน้ือผสมมีสวนประกอบสําคัญ คือ สารออกซิิไดซ, สารเช่ือม
(Binder), สารเรงแข็ง (Curing Agent) และตัวเรงปฏิกิริยาชวยการเผาไหม (Burning Rate Catalyst) โดยในการน้ี
ทางนักวิจัยไดทําการสังเคราะหตัวเรงปฏิกิิริยาชวยการเผาไหมท่ีทําหนาท่ีเรงการเผาไหมของเช้ือเพลิงใหไวย่ิงข้ึน เพ่ือ
เปนการสรางแรงดันและเพ่ิมความเร็วใหกับจรวด โดยทําการสังเคราะหวัสดุคอมโพสิตระหวางเหล็กออกไซดและ
แกรฟน และพบวาตัวเรงท่ีสังเคราะหไดมีความไมเหมาะกับการใชงานในระบบจรวดเช้ือเพลิงแข็ง โดยเปนผลเน่ืองมา
จาก 1.แกรฟนออกไซดท่ีใชเปนวัสดุรองรับใหกับตัวเรงปฏิกิริยาเหล็กออกไซดเกิดการสลายตัวไดท่ีอุณหภูมิท่ีต่ํากวาท่ี
คาดไว คือ สลายตัวในชวง 250 – 270 องศาเซลเซียส ซ่ึงอาจเปนผลจากอนุภาคเหล็กออกไซดเองท่ีเขามาเรงปฏิริยา
การสลายตัวของแกรฟนออกไซดเกิดเปนปฏิกิริยาขางเคียงท่ีขััดขวางปฏิกิริยาการสลายตัวของสารแอมโมเนียมเปอ
คลอเรต 2.ความไมเสถียรของการทดลอง เน่ืองจากทางนักวิจัยจําเปนตองใชบริการเคร่ือง Thermogravitational
Analysis ซ่ึงตองมีการจองคิวใชงานและอาจสงผลใหมีความช้ืนเขาไปปะปนในของผสมระหวางแอมโมเนียม เปอ
คลอเรตและวัสดุคอมโพสิต สงผลใหแอมโมเนียมเปอคลอเรตจับตัวกันเปนกอนและใหผลการทดลองท่ีคลาดเคล่ือน
เกิิดเปนผลการทดลองท่ีไมมีทิศทางสรุปที่ชัดเจน

12. บทความวิิชาการ/บทความวิิจัย : -



รายงานสรุปการใหทุนอุดหนุนการศึกษา ทุนอุดหนุนโครงการวิิจัย 
และทุนอุดหนุนการทํํา วิิทยานิพนธ ประจําปงบประมาณ 2564

1. ช่ือโครงการวิิจัย : การพัฒนาแบบจําลองทางคณิตศาสตรของขีปนวิถีของจรวดพ้ืนสูอากาศรวมกับการตรวจ

จับเปาหมายเรดารสําหรับการทําฝนเทียม 

2. หนวยงานผูใหทุนและผูรับผิดชอบ : สถาบันเทคโนโลยีปองกัันประเทศ โดยสวนสงเสริมและพัฒนากําลังคน

3. หัวหนาโครงการวิจัย/ผูรับทุน : ผศ.ดร.ชนะ รักษศิริ 

4. หนวยงานตนสังกัดของผูรับทุน : คณะวิศวกรรมศาสตร มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร (วศ.มก.) 

5. สัญญาเลขท่ี : 640202 

6. งบประมาณ : 298,000 บาท 

7. ประเภททุน : ทุนอุดหนุนโครงการวิจัย 

8. ผูกํากับดูแลโครงการวิิจัย : ดร.ธนันต ยมจินดา 

9. เทคโนโลยีี/โครงการ สทป. : สนับสนุนโครงการพัฒนาระบบจรวดดัดแปรสภาพอากาศ 

10. คําสําคัญ : แบบจําลองทางคณิิตศาสตร, ขีปนวิถีของจรวด, ตรวจจับเปาหมายเรดาร, ฝนเทียม 

11. บทคัดยอ :  

                 งานวิจัยน้ี เปนการศึกษาถึงการหาแนวการเคล่ือนท่ีของแนววิถีจรวดประดิษฐ ซ่ึงเปนการเคล่ือนท่ี

แบบไมเปนเชิงเสนโดยการแกปญหาสมการการเคล่ือนท่ีแบบไมเปนเชิงเสนดวยวิธีการหาผลเฉลยของสมการดวยวิธี

การของรุงเงและคุตตาอัันดับท่ี 4 โดยใชสมการการเคล่ือนท่ีของแนววิถีจรวดประดิษฐ อางอิงจากแบบจําลองของ

Modified Point Mass Trajectory Model หลังจากน้ันจะทําการศึกษาถึงปจจัยท่ีมีผลตอการเคล่ือนท่ีของแนววิถีจรวด

ประดิษฐเบ่ียงเบนไปจากทิศทางปกติท่ีออกแบบไว ซ่ึงไดทดลองเปล่ียนสภาวะเร่ิมตนเปนจํานวน 21 รูปแบบ ผลการ

จําลองแสดงใหเห็นวา แนววิถีจรวดประดิษฐท่ีมีมุมยกและสภาวะเร่ิมตนท่ีแตกตางกัน นอกจากน้ันแลวจะสงผลใหตําแหนง

ของจรวดประดิษฐ ณ เวลาใด ๆ มีคาท่ีแตกตางกันโดยจะเห็นไดชัดเม่ือเวลาเพ่ิมข้ึน หลังจากน้ันคณะวิจัยฯ ไดนําขอมูลเสน

ทางการเคล่ือนท่ีของแนววิถีจรวดประดิษฐท่ีไดจากวิธีการของรุงเงและคุต ตาอันดับท่ี 4 ท้ัง 21 รูปแบบมาทําการเรียน

แบบมีการสอน (Supervised Learning) ดวยแบบจําลองโครงขายประสาทเทียมแบบแพรคายยอนกลับ (Back -

propagation Neural Network) เพ่ือนํามาใชในการทํานายผลเฉลยของขีปนวิถีของจรวดท่ีเปล่ียนแปลงจากผลของการ

เปล่ียนแปลงตัวแปรนําเขาของสมการขีปนวิถีเปล่ียนแปลง (Rocket Trajectory in various input) โดยมีโครงสรางท่ีมี

จํานวน หนดในช้ันซอนเปน 25 โหนด 



              และโครงสรางหลังจากน้ีจะใหคาดัชนีสมรรถนะมีคาใกลเคียงกันและมีแนวโนมคงท่ี จึงนาโครง
ขายประสาทประสาทเทียมน้ีเปนตัวแทนการหาพิกัดการเคล่ือนท่ีของจรวด พรอมท้ังทําการคําตอบท่ีไดจาก
การทํานายดวยโครงขายประสาทเทียมกับผลเฉลยของสมการดวยวิธีการของรุงเงและ คุตตาอันดับท่ี 4 พบ
วามีคาความผิดพลาดสมบูรณเฉล่ียอยูที่ 0.34 เมตร ซ่ึงถือวาอยูในเกณฑท่ีดีและยอมรับได ดังน้ัน โครงขาย
ประสาทเทียมท่ีใชหาเอกลักษณของระบบการเคล่ือนท่ีของจรวดน้ีสามารถเปนตัวแทนการหาพิิกัด X, Y
และ Z แทนการคานวณท่ียุงยากของสมการการเคล่ือนท่ีของจรวดได 

12. บทความวิิชาการ/บทความวิิจัย : -



รายงานสรุปการใหทุนอุดหนุนการศึกษา ทุนอุดหนุนโครงการวิิจัย 
และทุนอุดหนุนการทํํา วิิทยานิพนธ ประจําปงบประมาณ 2564

1. ช่ือโครงการวิิจัย : การศึกษาการถายเทความรอนและการไหลของแกสในปลายทอจรวดดวยการจําลองคอมพิวเตอร 

2. หนวยงานผูใหทุนและผูรับผิดชอบ : สถาบันเทคโนโลยีปองกัันประเทศ โดยสวนสงเสริมและพัฒนากําลังคน

3. หัวหนาโครงการวิิจัย/ผูรับทุน : รศ.ดร.จตุพร ทองศรี 

4. หนวยงานตนสังกัดของผูรับทุน : คณะวิศวกรรมศาสตร สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณทหาร

ลาดกระบัง 

5. สัญญาเลขท่ี : 640205 

6. งบประมาณ : 275,000 บาท 

7. ประเภททุน : ทุนอุดหนุนโครงการวิจัย 

8. ผูกํากับดูแลโครงการวิจัย : นายอดุลยศักด์ิ บุญพันธ 

9. เทคโนโลยี/โครงการ สทป. : เทคโนโลยีจรวดเพ่ือความม่ันคง 

10. คําสําคัญ : การศึกษาเชิงตัวเลข, การถายเทความรอน, การเสียดกรอน, การไหลแกส, การวิเคราะหไฟ

ไนตเอลิเมนต, ปลายทอจรวดความเร็วเหนือเสียง, พลศาสตรของไหลเชิงคานวณ 

11. บทคัดยอ : 

               การพััฒนาระบบขับเคล่ือนของจรวดความเร็วเหนือเสียงใหมีประสิทธิภาพสูง จําเปนตองประกอบไป

ดวยความรูและความเขาใจเก่ียวกับการไหลของแกสและการเสียดกรอนภายในปลายทอจรวด ในงานวิจัยน้ีการศึกษา

เชิงตัวเลข ไดแก พลศาสตรของไหลเชิงคํานวณ และการวิเคราะหไฟไนตเอลิเมนต ไดถูกนํามาใชเะ่ือความเขาใจดัง

กลาว ดวยการใชปลายทอจรวดขนาด 122 มม. เปนกรณีศึกษาในสภาวะข้ึนกับเวลาพลศาสตรของไฟลเชิงคํานวณ

แสดงการไหลของแกส ซ่ึงนําไปสูคล่ืนกระแทกอุณหภูมิ ความดัน ฯลฯ ภายในปลายทอ ซ่ึงสอดคลองกับผลการ

ทดสอบจริงภาคสถิตย ผลเหลาน้ีถูกนําไปใชเปนเง่ือนไขสําหรับตรวจสอบการเสียดกรอนโดยใชการวิเคราะหไฟไนต

เอลิเมนตผลการจําลองดวยการวิเคราะหไฟไนตเอลิเมนตแสดงใหเห็นถึงความเครียดซ่ึงเกิดจากความดันและอุณหภูมิ

ของแกส นอกจากน้ียังพบอีกวา 



           ย่ิงมีความเครียดมากย่ิงทําให การเสียดกรอนมากบริเวณดานหนาของจรวดมีการเสียดกรอนมากกวาดาน
หลังของจรวดซ่ึงสอดคลองกับ การทดสอบจริงภาคสถิตย ผลท่ีไดจากงานวิจัยน้ีสามารถนําไปใชเพ่ือปรับปรุงปลาย
ทอจรวดขนาด 122 มม. และแบบอ่ืนใหมีประสิทธิภาพสูงข้ึนซ่ึงลดการเสียดกรอนได 

12. บทความวิิชาการ/บทความวิิจัย : 

             จตุพร ทองศรี และ อดุลยศักด์ิ บุญพันธ. 2564. การไหลของแกสและการเสียดกรอนในปลายทอ

จรวดตรวจสอบดวยการจําลองคอมพิิวเตอร วารสารวิชาการเทคโนโลยีปองกันประเทศ ปท่ี 3 ฉบับท่ี 8

กรกฎาคม – ธันวาคม 2564 หนา 4 – 13. บทความวิชาการ 

                  จตุพร ทองศรี 1* กมลวรรณ สระทองฮวม 1 และ อดุลยศักด์ิ บุญพัันธ 2 การศึกษาเชิงตัวเลขของ

การไหลแกสและการเสียดกรอนสาหรับปลายทอจรวดความเร็วเหนือเสียง วารสารวิชาการเทคโนโลยีปองกันประเทศ

ปท่ี 3 ฉบับท่ี 9 / มกราคม - มิถุนายน 2565 หนา 94 – 107. บทความวิจัย 



รายงานสรุปการใหทุนอุดหนุนการศึกษา ทุนอุดหนุนโครงการวิิจัย 
และทุนอุดหนุนการทํํา วิิทยานิพนธ ประจําปงบประมาณ 2561

1. ช่ือวิทยานิพนธ : อุปกรณเก็บและสงขอมูลการเคล่ือนท่ีของมิสไซลจําลอง หรือ TRAJECTORY DATA

TRANSMITTINGAND COLLECTING UNIT FOR MISSILE MODEL

2. หนวยงานผูใหทุนและผูรับผิดชอบ : สถาบันเทคโนโลยีปองกัันประเทศ โดยสวนสงเสริมและพัฒนากําลังคน

3. ผูรับทุน : ร.อ.นที เผาผาง (หลักสูตรวิศวกรรมศาสตรมหาบัณฑิต สาขาวิชาวิศวกรรมปองกันประเทศ)

4. หนวยงานตนสังกัดของผูรับทุน : สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบัง (คณะวิศวกรรมศาสตร)

5. สัญญาเลขท่ี :  610402

6. งบประมาณ :  300,000 บาท 

7. ประเภททุน :   ทุนอุดหนุนการศึกษาสําหรับขาราชการทหาร 

8. ผูกํากับดูแลโครงการวิจัย :  -

9. เทคโนโลยี/โครงการ สทป. : เทคโนโลยีจรวดและอาวุธนําวิถี

10. คําสําคัญ :  อุปกรณเก็บและสงขอมูล, มิสไซลจําลอง, เซิรฟเวอร และความคลาดเคล่ือน

11. บทคัดยอ :                  

         วิทยานิพนธน้ีเปนการนําเสนอการออกแบบและสรางอุปกรณเก็บและสงขอมูลการเคล่ือนท่ีของมิสไซลจําลอง

เพ่ือแสดงใหเห็นความเปนไปไดในการนําอุปกรณดังกลาวไปประยุกตใชกับยุทโธปกรณทางทหาร ดวยตนทุนท่ีต่ําเม่ือ

เทียบกับเทคโนโลยีทางทหารท่ีทันสมัยกวา โดยขอมูลท่ีทําการเก็บและสงน้ีคือ คาพิกัดตําแหนงของอุปกรณ ผูวิจัยได

ใชโมดูล Sim 7000G ติดต้ังกับจรวดขวดน้ําพรอมท้ังเขียนโปรแกรมการทํางานในการเก็บและสงคาพิกัดตําแหนงของ

อุปกรณใหสามารถดูขอมูลไดแบบเรียลไทม ผานเว็บเซิรฟเวอร โดยหลักการทํางานคือ อุปกรณจะรับสัญญาณ GPS

จากดาวเทียม เก็บและสงคาพิกัดตําแหนงผานเครือขายเซลลูลารไปยังเซิรฟเวอร โดยใชโปรโตคอลแบบ MQTT ในการ

ส่ือสาร จากการวิจัยพบวา อุปกรณดังกลาวสามารถเก็บและสงขอมูลพิกัดตําแหนงเพ่ือไปแสดงผลยังเว็บเซิรฟเวอรได

จริง โดยมีคาความถูกตองของขอมูลเม่ือเทียบกับ IPhone 15 Pro แลวมีคาความคลาดเคล่ือนบริเวณพ้ืนท่ีโลงเฉล่ีย

1.21 เมตร คาความคลาดเคล่ือนบริเวณพ้ืนท่ีท่ีมีตนไมเฉล่ีย 3.04 เมตร และคาความคลาดเคล่ือบริเวณท่ีมีอาคารเฉล่ีย

3,25 เมตรและมีคาความหนวง ของขอมูลอยูท่ี 118ms ซ่ึงเพียงพอตอการนําไปประยุกตใชกับยุทโธปกรณทางทหาร

ในระดับเบ้ืองตน



12. บทความวิชาการ/บทความวิจัย : 
         N. Paopang and S. Jiriwibhakorn. (2025). The Collecting and Transmitting Trajectory Data of
Missle Mode in Proc. The 10th Rajamangala Manufacturing Management Technology Conference 2025
(RMTC 2025) 28 – 30 May 2025, khon kaen, Thailand. pp. 1005 – 1011.



TECH 2
เทคโนโลยสีารสนเทศ

ไซเบอร ์และ การสื�อสาร 

TECH 2
เทคโนโลยสีารสนเทศ

ไซเบอร ์และ การสื�อสาร 



 รายงานสรุปการใหทุนอุดหนุนการศึกษา ทุนอุดหนุนโครงการวิจัย 
และทุนอุดหนุนการทําวิทยานิพนธ ประจําปงบประมาณ 2558

1. ช่ือโครงการวิจัย : การพััฒนาตัวตรวจจับคุณลักษณะเฉพาะสําหรับระบบการรูจากย่ีหอ รุน และสีของรถยนต
เพ่ือใชในการตรวจจับรถตองสงสัย 

2. หนวยงานผูใหทุนและผูรับผิดชอบ : สถาบันเทคโนโลยีปองกัันประเทศ โดยสวนสงเสริมและพัฒนากําลังคน

3. หัวหนาโครงการวิิจัย/ผูรับทุน : อาจารย ดร.ผกาเกษ วัตุยา 

4. หนวยงานตนสังกัดของผูรับทุน : มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร (คณะวิทยาศาสตร) 

5. สัญญาเลขท่ี : 580204 

6. งบประมาณ : 316,000 บาท 

7. ประเภททุน : ทุนอุดหนุนโครงการวิจัย 

8. ผูกํากับดูแลโครงการวิิจัย : น.ต.จิระเดช เกิดศรี (คําส่ัง สทป. ท่ี 100/2557 ลง 19 ธ.ค. 57) 

9. เทคโนโลยี/โครงการ สทป. : เทคโนโลยีตอตานการกอการราย 

10. คําสําคัญ : การรูจําย่ีหอรุนรถยนต (Vehicle Make and Model Recognition), การรูจําสีรถยนต (Vehicle Color
Recognition), การตรวจจับรถยนต (Vehicle Detection), การสกัดคุณลักษณะเฉพาะ (Feature Extraction) 

11. บทคัดยอ : 

           เน่ืองดวยปจจุบัน การตรวจสอบรถท่ีว่ิงผานดานตรวจ โดยใชระบบการตรวจสอบปายทะเบียนอัตโนมัติ
เพ่ือเปรียบเทียบเลขทะเบียนรถกับรายการทะเบียนรถตองสงสัยน้ัน ยังมีชองวางในกรณีท่ีรถยนตตองสงสัยมีการ
เปล่ียนปายทะเบียนหรือเปล่ียนแปลงสัญลักษณย่ีหอรถยนต ดังน้ัน การพัฒนาระบบท่ีสามารถตรวจสอบและ
ประมวลผลระบุรถตองสงสัยไดอัตโนมัติ โดยใชการเปรียบเทียบปายทะเบียน สีรถ ย่ีหอรถ และรุนของรถ จะทําให
การตรวจสอบรถตองสงสัยมีประสิทธิภาพมากข้ึนในทางปฏิบัติ ในการวิจัยน้ี จึงมีวัตถุประสงคเพ่ือศึกษาวิจัยวิธีการ
ทางการวิเคราะหภาพ เพ่ือพัฒนาอัลกอริทึมการรูจําย่ีหอ รุน และสีรถยนต โดยไมอาศัยการรูจําสัญลักษณย่ีหอ
รถยนต งานวิจัยน้ีจะศึกษาและพััฒนาอัลกอริทึมต้ังแตอัลกอริทึมการตรวจจับรถยนต อัลกอริทึมการสกัดพ้ืนท่ี
บริเวณดานหนารถยนต และอัลกอริทึมในการสกัดคุณลักษณะเฉพาะเพ่ือใชในการรูจําย่ีหอ รุนและสีรถยนต ซ่ึงจะ
เนนศึกษาการรูจําย่ีหอ รุน และสีของรถยนต จากมุมมองดานหนารถยนตเปนหลัก ความทาทายในการวิจัยน้ี ไดแก
1) การสกัดพ้ืนท่ีบริเวณดานหนารถยนตออกจากพ้ืนหลังของภาพท่ีมีระดับความซับซอนท่ีแตกตาง อีกท้ังขอมูลภาพ
ท่ีใชทดสอบอัลกอริทึม มีระยะการถายภาพ และมีมุมกลอง การถายภาพแตกตางกันมากอีกดวย จากการทดลอง
พบวา อัลกอริทึมการสกัดพ้ืนท่ีบริเวณดานหนารถยนต ท่ีนําเสนอมีถูกตองในการสกัดพ้ืนท่ีบริเวณหนารถยนตได
82.05%



           2) การคนควาและพัฒนาคุณลักษณะเฉพาะท่ีเหมาะสมท่ีจะใชในการจําแนกความแตกตางระหวาง ย่ีหอ/
รุน และสีของรถยนตไดดี และสามารถทํางานไดดีในสภาพแวดลอมการทํางานจริง ซ่ึงเปนสภาพแวดลอมกลางแจงท่ี
สภาพแสงเปนอุปสรรคหลักตอการสกัดคุณลักษณะเฉพาะจากการศึกษาทดลองพบวา คุณลักษณะเฉพาะ Pyramid
Histogram of Oriented Gradients มีความสามารถในการอธิบายความเหมือนและความตางของรูปโฉมดานหนา
รถยนต แตละย่ีหอและรุนไดดี นอกจากน้ี งานวิจัยน้ีไดเสนอการคํานวณคุณลักษณะเฉพาะแบบ Grid - Based
Scheme เพ่ือใหคุณลักษณะเฉพาะท่ีคํานวณไดยังทํางานไดดีแมอัลกอริทึมการตรวจจับและการสกัดพ้ืนท่ีบริเวณ
ดานหนารถยนตใหผลลัพธภาพดานหนารถยนตไมครบสมบูรณ หรือดานหนารถยนตทํามุมเอียงกับกลองในระดับ
หน่ึง ซ่ึงใหคาความถูกตองในการจําแนกไดสูงถึง 90.16% และ 3) การคนควาและพัฒนาคุณลักษณะเฉพาะท่ีเหมาะ
สมท่ีจะสามารถใชในการจําแนกความแตกตางระหวางสีของรถยนตไดดี ในสภาพแวดลอมท่ีมีแสงจา หรือพ้ืนผิวท่ีมี
แสงสะทอน หรือเงาตกกระทบ จากการศึกษาทดลองพบวา คุณลักษณะ เฉพาะฮิิสโตแกรมสี HSV ทํางานไดดีในการ
จําแนกสีรถยนตในกลุมรถยนตท่ีมีสี ซ่ึงใหคาความถูกตองในการจําแนกสูงถึง 94.75% อยางไรก็ตามคุณลักษณะ
เฉพาะน้ีไมเหมาะกับการจําแนกสีรถยนตในกลุมท่ีไมมีสี ซ่ึงให คาความถูกตองในการจําแนกเพีียง 84.74% 

12. บทความวิิชาการ/บทความวิิจัย : -



รายงานสรุปการใหทุนอุดหนุนการศึกษา ทุนอุดหนุนโครงการวิิจัย 
และทุนอุดหนุนการทํํา วิิทยานิพนธ ประจําปงบประมาณ 2559

1. ช่ือโครงการวิิจัย : การจําลองสายอากาศเรดารดวยแบบจําลองทางคณิิตศาสตรรเพ่ือหาประสิทธิภาพและ การ

คลุมพ้ืนท่ีของสัญญาณเรดาร

2. หนวยงานผูใหทุนและผูรับผิดชอบ : สถาบันเทคโนโลยีปองกัันประเทศ โดยสวนสงเสริมและพัฒนากําลังคน

3. หััวหนาโครงการวิิจัย/ผูรับทุน : นาวาอากาศตรี ดร.เทียนสิริ เหลืองวิไล  

4. หนวยงานตนสังกัดของผูรับทุน : โรงเรียนนายเรืออากาศนวมินทกษัตริยาธิราช 

5. สััญญาเลขท่ี : 590502

6. งบประมาณ : 182,000 บาท  

7. ประเภททุน : ทุนอุดหนุนโครงการวิจัย 

8. ผูกํากับดูแลโครงการวิจัย : น.ท.พีระยุทธ สารตายน (คําส่ัง สทป. ท่ี 3/2559 ลง 2 ก.พ. 59) 

9. เทคโนโลยี/โครงการ สทป. : เทคโนโลยีสารสนเทศและการส่ือสารทางทหาร 

10. คําสํําคัญ : Mathematical Simulation, Radar Equation, Radar Antenna, Radar Efficiency, Radar

Signal Coverage 

11. บทคัดยอ : 
              จุดประสงคของงานวิจัยช้ินน้ี คือ การวิเคราะหและจําลองการแผพลังงานของระบบเรดารจากสายอากาศชนิด
ตาง ๆ โดยใชแบบจําลองทางคณิตศาสตร โดยการวิเคราะหและการเขาใจพฤติกรรมและการครอบคลุมพ้ืนท่ีของระบบเร
ดารจากสายอากาศสัญญาณเรดารแตละชนิดน้ัน เราจําเปนอยางย่ิงท่ีจะตองทราบรูปแบบการแผกระจายคล่ืนแมเหล็กไฟฟา
ท่ีออกจากสายอากาศสัญญาณเรดารแตละชนิด โดยในงานวิจัยช้ินน้ีไดดําเนินการใชวิธีการท่ีแตกตางกััน 4 วิธี คือ วิธีไฟ
ไนตดิเฟอรเรนท วิธีการอินทิเกรตเวกเตอรพลังงาน วิธีการใชซอฟแวรท่ีมีขายอยูและวิธีวัดคาพลังงานจากการทดลองจริง เพ่ือ
ตรวจสอบความถูกตองของรูปแบบพลังงานท่ีได เม่ือมีความม่ันใจในรูปแบบพลังงานท่ีแผออกมาจากสายอากาศสัญญาณเร
ดารชนิดตาง ๆ แลว เราจึงดําเนินการคาพลังงานและการครอบคลุมพ้ืนท่ีของสัญญาณเรดารมาจําลองบนแผนท่ีกูเกิิลเพ่ือการ
วิเคราะหอยางรวดเร็วและแสดงคาพลังงานเหลาน้ันลงบนแผนท่ี DEM เพ่ือการวิเคราะหอยางละเอียด โดยข้ันตอนในการแส
ดงคาพลังงานท่ีแผออกจากสายอากาศสญญาณเรดารชนิดตาง ๆ ลงบนแผนท่ีน้ัน ตัวแปรตาง ๆ ท่ีมีผลตอการแผกระจาย
สัญญาณคล่ืนแมเหล็กไฟฟาในส่ิงแวดลอมจริงก็จะถูกนํามาวิเคราะหดวย ตัวอยางเชนการสะทอนของพลังงาน การเล้ียวเบน
ของพลังงาน การลดทอนของพลังงานและอ่ืน ๆ งานวิจัยช้ินน้ีถือวามีความสําคััญอยางย่ิงตอการเขาใจพฤติกรรมของ ระบบ
เรดารและความสามารถของมััน เพ่ือท่ีจะนําไปสูการวิเคราะหและพััฒนาระบบเรดารในอนาคตตอไป 

12. บทความวิิชาการ/บทความวิิจัย : -



รายงานสรุปการใหทุนอุดหนุนการศึกษา ทุนอุดหนุนโครงการวิิจัย 
และทุนอุดหนุนการทํํา วิิทยานิพนธ ประจําปงบประมาณ 2560

1. ช่ือโครงการวิจัย : ระบบรหัสผานแบบใชงานคร้ังเดียวท่ีเสริมสรางความม่ันคง

2. หนวยงานผูใหทุนและผูรับผิดชอบ : สถาบันเทคโนโลยีปองกัันประเทศ โดยสวนสงเสริมและพัฒนากําลังคน

3. หััวหนาโครงการวิจัย/ผูรับทุน : อาจารย ดร.สมนึก พวงพรพิทักษ 

4. หนวยงานตนสัังกัดของผูรับทุน : มหาวิทยาลัยมหาสารคาม (คณะวิทยาการสารสนเทศ) 

5. สััญญาเลขท่ี : 600203 

6. งบประมาณ : 280,000 บาท 

7. ประเภททุน : ทุนอุดหนุนโครงการวิจัย 

8. ผูกํากับดูแลโครงการวิจัย : พ.อ.ดร.มนตชัย ดวงปญญา (คํําส่ัง สทป. ท่ี 90/2559 ลง 17 พ.ย. 59) 

9. เทคโนโลยีี/โครงการ สทป. : เทคโนโลยีสารสนเทศและการส่ือสารเพ่ือการปองกันประเทศ 

10. คําสํําคัญ : การยืนยันตัวตนดวยพหุปจจัย (Multiple Factor Authentication), รหัสผานแบบใชงาน 
คร้ังเดียว/โอทีพี (One Time Password/OTP), โอทีพีบนโทรศัพทมือถือ (Mobile OTP), เว็บเซอรวิสระบบ โอทีพี
(OTP Web Services) 

11. บทคัดยอ : 

             ในระบบพิสูจนตัวจริงแบบพหุปจจัยรหัสผานใชคร้ังเดียว หรือท่ีเรียกวา โอทีพี เปนสวนประกอบบท่ีสําคััญและ

ถูกใชงานอยางกวางขวางท่ีสุดอันหน่ึง โดยท่ัวไปมัันจะถูกใชเปนปจจัยท่ีสองในการพิิสูจนตัวจริงเพ่ือปองกัันระบบในกรณีท่ี

รหัสผาน (ซ่ึงเปนปจจัยการพิสูจนตัวจริงแรก) เกิดมีการร่ัวไหลในงานวิจัยน้ีไดวิเคราะหปญหาดานความม่ันคงของระบบโอ

ทีพีท่ีมีในปจจุบันและไดออกแบบ และพัฒนาตนแบบของระบบโอทีพีใหมโดยเสริมสรางความม่ันคง ซ่ึงระบบโอทีพีท่ีเสนอ

ประกอบดวย เว็บเซอรวิสโอทีีพีี และโปรแกรมโอทีพี บนโทรศัพทมือถือ โดยการเสริมสรางความม่ันคงท่ีเสนอ ไดแก (1)

การแกไขอัลกอริธึมรหัสผานใชคร้ังเดียวท่ีมีฐานจากเวลาโดยใช SHA - 256 แทน SHA1 (2) การปรับปรุงโหมดการแสดง

ผลของโอทีพี : num6, mix6base40, th6base42, th6base60 (3) คุณสมบัติการล็อกโอทีพีเขากัับฮารดแวรของโทร

ศัพทมือถือ (4) การตรวจสอบหมายเลขท่ีอยูไอพีท่ีเรียกใชระบบเว็บเซอรวิสโอทีพี นอกจากน้ี งานวิจัยน้ีไดทํําการทดลอง

กับระบบตนแบบท่ีพัฒนาข้ึน เพ่ือประเมิินระบบโอทีพีท่ีไดออกแบบผลการทดลองไดแสดงใหเห็นถึึงประสิทธิภาพและ

ความม่ันคงของระบบ 

12. บทความวิิชาการ/บทความวิิจัย : 
               ระบบรหัสผานแบบใชงานคร้ังเดียวท่ีเสริมสรางความม่ันคง (วารสารวิชาการเทคโนโลยีปองกัน
ประเทศ (DTAJ) ปท่ี 1 ฉบับท่ี 1 มกราคม – เมษายน 2562) 



รายงานสรุปการใหทุนอุดหนุนการศึกษา ทุนอุดหนุนโครงการวิิจัย 
และทุนอุดหนุนการทํํา วิิทยานิพนธ ประจําปงบประมาณ 2560

1. ช่ือโครงการวิจัย : การจําลองสายอากาศเรดารดวยแบบจําลองทางคณิตศาสตรเพ่ือหาประสิทธิภาพและการ
คลุมพ้ืนท่ีของสัญญาณเรดาร : ชวงดําเนินการท่ี 2 

2. หนวยงานผูใหทุนและผูรับผิดชอบ : สถาบันเทคโนโลยีปองกัันประเทศ โดยสวนสงเสริมและพัฒนากําลังคน

3. หััวหนาโครงการวิจัย/ผูรับทุน : นาวาอากาศตรี ผูชวยศาสตราจาร ดร.เทียนสิริ เหลืองวิไล 

4. หนวยงานตนสัังกัดของผูรับทุน : โรงเรียนนายเรืออากาศนวมินทกษัตริยาธิราช 

5. สััญญาเลขท่ี : 600501 

6. งบประมาณ : 230,000 บาท 

7. ประเภททุน : ทุนอุดหนุนโครงการวิจัย 

8. ผูกํากับดูแลโครงการวิจัย : พ.อ.ดร.มนตชัย ดวงปญญา (คํําส่ัง สทป. ท่ี 90/2559 ลง 17 พ.ย. 59) 

9. เทคโนโลยี/โครงการ สทป. : เทคโนโลยีสารสนเทศและการส่ือสารทางทหาร 
10. คําสํําคัญ : Mathematical Simulation, Radar Equation, Radar Antenna, Radar Efficiency,  Radar
Signal Coverage 

11. บทคัดยอ : 
                 จุดประสงคของงานวิจัยน้ี คือ การศึกษาพฤติกรรมของพลังงานคล่ืนแมเหล็กไฟฟาท่ีปลอยออกมา
จากสายอากาศสัญญาณเรดารแตละชนิด โดยกระบวนการวิจัยน้ันจะดําเนินการพัฒนาสมการณิตศาสตรเพ่ือการ
จําลองพฤติกรรมของพลังงานท่ีปลอยออกมาจากสายอากาศสัญญาณเรดารแตละชนิด จากน้ันเม่ือไดพฤติกรรม
การแผกระจายพลังงานและรูปแบบการแผกระจายพลังงานจากการจําลองทางคณิตศาสตรแลว ผลท่ีไดจะถูกนํา
ไปดําเนินการตรวจสอบความถูกตองโดยการเปรียบเทียบกับผลท่ีไดจากสามกระบวนการ คือ 1)ผลจากการจําลอง
ท่ีไดจากโปรแกรมจําลองการทํางานของสายอากาศสัญญาณเรดารท่ีมีขายอยู ณ ปจจุบัน 2)การตรวจสอบความ
ถูกตองกับการทดลองจริงท่ีศูนยการทหารปนใหญ จ.ลพบุรี และ 3)ผลท่ีไดจากการจําลองทางคณิตศาสตรโดย
ใชวิธี Finite Difference Method เม่ือรูปแบบการแผพลังงานท่ีออกจากสายอากาศสัญญาเรดารและพฤติกรรม
ตาง ๆ เปนท่ีนาเช่ือถือแลว ผลลัพธท่ีไดจะถูกดํําเนินการแสดงผลลงบนแผนท่ี DEM เพ่ือใชในการศึกษาและ
พัฒนาตอยอดตอไป

12. บทความวิิชาการ/บทความวิิจัย : 
              แบบจําลองทางคณิตศาสตรของสายอากาศสัญญาณเรดารและการครอบคลุมพ้ืนท่ี (วารสารวิชาการ
เทคโนโลยีปองกัันประเทศ (DTAJ) ปท่ี 1 ฉบับท่ี 1 มกราคม – เมษายน 2562) 



รายงานสรุปการใหทุนอุดหนุนการศึกษา ทุนอุดหนุนโครงการวิจัย 
และทุนอุดหนุนการทํํา วิิทยานิพนธ ประจําปงบประมาณ 2561

1. ช่ือโครงการวิจัย : การซอนขอมูลลับในรูปภาพ 

2. หนวยงานผูใหทุนและผูรับผิดชอบ : สถาบันเทคโนโลยีปองกัันประเทศ โดยสวนสงเสริมและพัฒนากําลังคน

3. หัวหนาโครงการวิจัย/ผูรับทุน : ผูชวยศาสตราจารย ดร.ธวัชชัย ชมศิริ 

4. หนวยงานตนสังกัดของผูรับทุน : มหาวิทยาลัยมหาสารคาม (คณะวิทยาการสารสนเทศ) 

5. สัญญาเลขท่ี : 610202 

6. งบประมาณ : 121,000 บาท 

7. ประเภททุน : ทุนอุดหนุนโครงการวิจัย 

8. ผูกํากับดูแลโครงการวิจัย : พ.อ.ดร.มนตชัย ดวงปญญา (คําส่ัง สทป. ท่ี 44/2560 ลง 16 พ.ย. 60) และ
น.ต.ดร.จิระเดช เกิดศรี (คําส่ัง สทป. ท่ี 29/2561 ลง 21 พ.ค. 61) 

9. เทคโนโลยี/โครงการ สทป. : เทคโนโลยีสารสนเทศและการส่ือสารเพ่ือการปองกันประเทศ 

10. คําสําคัญ : ขอมูลลับ, การซอนขอมูล, รูปภาพ, ความม่ันคงปลอดภัยของขอมูล 

11. บทคัดยอ : 

                งานวิจัยน้ีไดทําการศึกษาการสงขอมูลลับ ดวยวิธีการนําขอมูลลับมาเขารหัสโดยนําบิตตาง ๆ ของขอมูล 
ไปแทรกไวใน Pixel (จุดสี) ภายในรูปภาพ จากน้ันจึงสงไฟลรูปภาพ (ท่ีมีขอมูลลับอยูภายใน) ไปยังผูรับ - ผูสง และ
ผูรับจะใชซอฟตแวรชนิดเดียวกันในการเขารหัส/แทรกขอมูลลับไวใน Pixel ของรูปภาพ และการถอดรหัสนําขอมูล
ลับออกมาจาก Pixel ของรูปภาพ 
                  การสงขอมูลดวยวิธีน้ีมีขอดี คือ ไฟลรูปภาพ (ท่ีมีขอมูลลับอยูภายใน) ท่ีถึงแมวาจะถูกดักจับและขโมย
ไปไดจะไมถูกนําขอมูลออกมาและถอดรหัสขอมูลได เพราะระบบน้ีใชซอฟตแวรพิิเศษท่ีไมมีขายในทองตลาด ทําใหถึง
แมวาผูโจมตี (Attacker) จะไดไฟลขอมูลรูปภาพท่ีมีขอมูลลับอยูภายในไป ก็จะไมสามารถท่ีจะถอดรหัส ขอมูลลับ
ออกมาได 
                  ผูวิจัยไดทําการออกแบบโมเดลของระบบน้ีใหปลอดภัยในทุกข้ันตอน และนาโมเดลท่ีออกแบบมาสราง
เปนซอฟตแวร จากน้ันไดทําการทดสอบซอฟตแวรโดยใชขอมูลและไฟลชนิดตาง ๆ และทดสอบการใชงาน เพ่ือให
ม่ันใจไดวาระบบน้ีจะปลอดภัยในการรับสงขอมูลลับ 

12. บทความวิิชาการ/บทความวิิจัย :  - 



รายงานสรุปการใหทุนอุดหนุนการศึกษา ทุนอุดหนุนโครงการวิจัย 
และทุนอุดหนุนการทําวิทยานิพนธ ประจําปงบประมาณ 2561

1. ช่ือวิิทยานิพนธ : แบบจําลองการทํํางานเรดารไบสแตติกแบบพาสซีฟสําหรับการตรวจจับระยะทาง และความเร็วดวย
การกํําจัดสัญญาณรบกวนชนิดปรับคาได ฟงกชันความกํากวมและวิทยุกําหนดดวยซอฟตแวรบนอุปกรณ USRP B - 210 
2. หนวยงานผูใหทุนและผูรับผิดชอบ : สถาบันเทคโนโลยีปองกัันประเทศ โดยสวนสงเสริมและพัฒนากําลังคน
3. ผูรับทุน : นาวาอากาศเอก ทองเติม ช่ืนแสงเนตร (หลักสูตรวิศวกรรมศาสตรมหาบัณฑิต สาขาวิชาวิศวกรรมปองกันประเทศ) 
4. หนวยงานตนสังกัดของผูรับทุน : สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบัง (คณะวิศวกรรมศาสตร)
5. สััญญาเลขท่ี : 610401  
6. งบประมาณ : 300,000 บาท 
7. ประเภททุน : ทุนอุดหนุนการศึกษา 
8. ผูกํากับดูแลวิิทยานิพนธ : - 
9. เทคโนโลยี/โครงการ สทป. : เทคโนโลยีปองกันประเทศ 
10. คําสําคัญ : เรดารไบสแตติก, ตรวจจับระยะทางและความเร็ว
11. บทคัดยอ :  
   วัตถุประสงคของวิทยานิพนธน้ีเพ่ือศึกษา และออกแบบจําลองเรดารไบสแตติกแบบพาสซีฟดวยโมเดล
ซอฟตแวรและโมเดลฮารดแวร โดย MATLAB - Simulink และวิทยุกําหนดดวยซอฟตแวร USRP B - 210 เทคนิคท่ี
ใชในการออกแบบระบบ ประกอบดวย 2 สวน สวนแรกเทคนิคตัวกรองแบบปรับคาไดเพ่ือกําจัดสัญญาณท่ีไมตองการ
ออกจากสัญญาณท่ีสะทอนจากเปาหมาย สวนท่ีสองเทคนิคฟงกชันความกํากวมเพ่ือเปรียบเทียบเวลาท่ีแตกตางกัน
(ดีเลย) และความถ่ีท่ีแตกตางกััน (ดอปเปลอร) ของสัญญาณ ท้ังสองท่ีไดรับมาจากเคร่ืองรับสัญญาณ จากน้ันนําผลท่ี
ไดไปคํํานวณเปนความเร็วไบสแตติก และระยะทางไบสแตติกของ เปาหมาย ผลการทดสอบ การวัดจากระบบจําลอง
ใหคาความเร็วไบสแตติิกและระยะทางไบสแตติกของเปาหมายผิดพลาดจากคาจริงเฉล่ียรอยละ 0.75 และรอยละ
0.50 ตามลําดับ 

12. บทความวิิชาการ/บทความวิิจัย : 
              Modeling and Simulation in Passive Bistatic Radar for Detecting Target Range and
Velocity Application to USRP B-210 SDR (The 5th International Conference on Engineering Applied
Science and Technology, ICEAST 2019) 



รายงานสรุปการใหทุนอุดหนุนการศึกษา ทุนอุดหนุนโครงการวิิจัย 
และทุนอุดหนุนการทํํา วิิทยานิพนธ ประจําปงบประมาณ 2562

1. ชืื่อโครงการวิิจัย : โครงการวิจัยและพัฒนาอุปกรณรับสงขอมูล (DCE) ดวยเทคโนโลยี LoRa  
2. หนวยงานผูใหทุนและผูรับผิดชอบ : สถาบันเทคโนโลยีปองกัันประเทศ โดยสวนสงเสริมและพัฒนากําลังคน
3. หััวหนาโครงการวิิจัย/ผูรับทุน : ผูชวยศาสตราจารย ดร.สาวัสด์ิ บุณยะเวศ 
4. หนวยงานตนสัังกัดของผูรับทุน : มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีมหานคร (คณะวิศิวกรรมศาสตร) 
5. สััญญาเลขท่ี : 620201 
6. งบประมาณ : 975,700 บาท 
7. ประเภททุน : ทุนอุดหนุนโครงการวิจัย 
8. ผูกํากับดูแลโครงการวิิจัย : ดร.ยุทธนา สวนสุข (คําส่ัง สทป. ท่ี 98/2561 ลง 28 ธ.ค. 61) 
9. เทคโนโลยีี/โครงการ สทป. : เทคโนโลยีสารสนเทศและการส่ือสาร 
10. คําสํําคัญ : Data Communications Equipment (DCE), LEO Satellite TT&C, RF Remote Control,
RCIED (Remote Control Improvised Explosive Device), IoT (internet of thing) 
11. บทคัดยอ : 
          รายงานวิจัยนําเสนอการออกแบบและพัฒนาอุปกรณส่ือสารขอมูลแบบอััตราบิตต่ําดวยเทคโนโลยี
วิทยุโลราวิทยุรับสงโลราทํํางานในยานความถ่ีต่ํากวากิกะเฮิรตซใชเทคนิคการมอดูเลตสัญญาณกระจายความถีี่
แบบแบบเชิรพ มีลิงคบัดเจตสูง และใชพลังงานต่ํา ยานความถ่ีต่ํากวากิกะเฮิรตซ ทําใหมีคุณสมบัติดาน การ
เดินทางของคล่ืนวิทยุท่ีดี วิทยุรับสงโลราท่ีสรางข้ึนเม่ือนํามาใชเปนเซนเซอรโนดรวมกับเซนเซอรแบบตาง ๆ
ทําใหไดเครือขายเซนเซอรไรสายคุณภาพสูง การสงสัญญาณวิทยุโลรามีการทดสอบท้ังเกตเวยแบบอยูกับท่ี
และเคล่ือนท่ีงานวิจัยไดนําวิทยุโลรามาทดลองประยุกตใชเปนอุปกรณอารซีไดอีดีเปรียบเทียบกับวิทยุรับสง
มือถือแบบเอฟเอ็มสงสัญญาณดีทีเอ็มเอฟวิทยุโลราสามารถทํางานเปนอารซีไออีดีไดอยางดีและมีสมรรถนะ
เหนือกวาวิทยุเอฟเอ็็มเทคนิคและวิธีการตอตานอารซีไออีดีจากวิทยุท้ังสองแบบไดถูกนําเสนอไวในรายงาน
วิจัยฉบับน้ี

12. บทความวิิชาการ/บทความวิิจัย : เซนเซอรโนดเอนกประสงคจากเทคโนโลยีระบบส่ือสารวิทยุโลรา (งาน
ประชุมวิชาการวิศวกรรมไฟฟา คร้ังท่ี 42 ระหวางวันท่ี 30 ตุลาคม - 1 พฤศจิกายน 2562) 



รายงานสรุปการใหทุนอุดหนุนการศึกษา ทุนอุดหนุนโครงการวิิจัย 
และทุนอุดหนุนการทํํา วิิทยานิพนธ ประจําปงบประมาณ 2562

1. ช่ือโครงการวิจัย : แบบจําลองทางคณิิตศาสตรของเสนทางท่ีเหมาะสมในสภาพแวดลอมท่ีมีอันตราย

2. หนวยงานผูใหทุนและผูรับผิดชอบ : สถาบันเทคโนโลยีปองกัันประเทศ โดยสวนสงเสริมและพัฒนากําลังคน

3. หััวหนาโครงการวิิจัย/ผูรับทุน : นาวาอากาศตรี ผูชวยศาสตราจารย ดร.เทียนสิริ เหลืองวิไล 

4. หนวยงานตนสัังกัดของผูรับทุน : โรงเรียนนายเรืออากาศนวมิินทกษััตริยาธิราช 

5. สััญญาเลขทีี่ : 620501 

6. งบประมาณ : 268,000 บาท 

7. ประเภททุน : ทุนอุดหนุนโครงการวิจัย 

8. ผูกํากับดูแลโครงการวิิจัย : ดร.ธนทรรศน แซล้ิม (คํําส่ัง สทป. ท่ี 14/2562 ลง 15 ก.ค. 62)

9. เทคโนโลยี/โครงการ สทป. : เทคโนโลยีสารสนเทศและการส่ือสารทางทหาร  

10. คําสํําคัญ : Mathematical Simulation, Radar Coverage, Optimal Path, Hostile Environment,

Springs and Masses Method 

11. บทคัดยอ : 
               โดยในงานวิจัยช้ินน้ี จะเปนการดําเนินการวิเคราะหเสนทางในพ้ืนท่ีของระบบเรดารท่ีมีมากกวาหน่ึง
ระบบ มาดําเนินการวิเคราะหแลวหาเสนทางท่ีความเส่ียงจากการตรวจจับจากระบบเรดารนอยท่ีสุด โดยการสราง
แบบจําลองทางคณิิตศาสตรในการหาเสนทางน้ี มีความสําคััญตอการวางแผนปฏิบัติภารกิิจของฝายเราใหมี โอกา
สความสําเร็จมากท่ีสุด และในทางกลับกันหากเราใชแบบจําลองทางคณิิตศาสตรน้ี คํานวณตําแหนงและกําลังของ
ระบบเรดารของฝายเรา เราสามารถประเมิินเสนทางทีี่เปนจุดออนของฝายเราได ทํําใหทราบความเปนไปไดของ
เสนทางท่ีศัตรูจะใชในภาวะสงคราม ทําใหเราสามารถมีการวางแผนปองกััน หรือมีการเพ่ิมเติมระบบเรดารแบบ
เคล่ือนท่ีไดเพ่ือใหมีระบบเรดารท่ีมีความสามารถในการครอบคลุมพ้ืนท่ีเส่ียงภัยไดอยางครบถวน ในภาวะสงคราม
ดวยในงานวิจัยช้ินน้ีจะเร่ิมตนจากการสรางแบบจําลองทางคณิิตศาสตรท่ีอธิบายพฤติกรรมของระบบเรดารจา
กน้ันดําเนินการแกสมการน้ันน้ันเพ่ือหาเสนทางท่ีเหมาะสมท่ีสุดในการปฏิบัติภารกิิจทางอากาศ ซ่ึงสมการเหลาน้ี
จะเปนระบบสมการเชิงอนุพันธยอยแบบมีขอบเขต จากน้ันจึงดําเนินการเปรียบเทีียบกัับแนวทางการสราง แบบ
จําลองทางคณิิตศาสตรในการหาเสนทางทีี่เหมาะสมท่ีสุดจากการจําลองพฤติิกรรมของสปงและกอนมวลวัตถุ
สุดทายจะเปนการนําเสนอแนวทางการสรางแผนภาพโวโรนอยท่ีใชในการวิเคราะหหาเสนทางท่ีปลอดภัยท่ีสุด ซ่ึง
ในกระบวนการน้ีจะไมจําเปนตองแกระบบสมการเชิงอนุพัันธท่ีมีความซับซอนแบบสองระบบแรก 



             งานวิจัยน้ีเปนการประยุกตใชแนวทางการแกระบบสมการเชิงอนุพัันธแบบใหมดวยกระบวนการทํําซ้ํ้ํา
และนําเสนอแนวทางการใชแบบจําลองอืื่น ๆ มาประยุกตใชกัับการจําลองภารกิิจทางอากาศ โดยคาดหวังวาความ
รูเหลาน้ี จะเปนการสรางฐานขอมูลความรู ความเขาใจ ท่ีสําคััญตอทหารอากาศ นักเรียนนายเรืออากาศ และกองทััพ
อากาศตอไป 

12. บทความวิิชาการ/บทความวิิจัย : 
          การหาเสนทางท่ีเหมาะสมในสภาพแวดลอมท่ีมีอันตรายโดยใชแผนภาพโวโรนอย (วารสารวิชาการ
เทคโนโลยีปองกันประเทศ (DTAJ) ปท่ี 2 ฉบับท่ี 4 มกราคม - เมษายน 2563) 



รายงานสรุปการใหทุนอุดหนุนการศึกษา ทุนอุดหนุนโครงการวิิจัย 
และทุนอุดหนุนการทํํา วิิทยานิพนธ ประจําปงบประมาณ 2563

1.ช่ือโครงการวิจัย : โครงการวิจัยสรางตนแบบอุปกรณแปลงสัญญาณวิทยุวีเฮชเอฟ - ยูเอชเอฟ เปนสัญญาณ

วิทยุเอสแบนด

2. หนวยงานผูใหทุนและผูรับผิดชอบ : สถาบันเทคโนโลยีปองกัันประเทศ โดยสวนสงเสริมและพัฒนากําลังคน

3. หัวหนาโครงการวิจัย/ผูรับทุน : ผศ.ดร.สาวัสด์ิ บุณยะเวศ

4. หนวยงานตนสังกัดของผูรับทุน : คณะวิศวกรรมศาสตร มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีมหานคร

5. สัญญาเลขท่ี : 630201

6. งบประมาณ : 1,589,500 บาท 

7. ประเภททุน : ทุนอุดหนุนโครงการวิจัย

8. ผูกํากับดูแลโครงการวิจัย : น.ท.พีระยุทธ สารตายน

9. เทคโนโลยี/โครงการ สทป. : สนับสนุนเทคโนโลยีสารสนเทศและการส่ือสาร

10. คําสําคัญ : พัฒนาอุปกรณแปลงความถ่ี, วีเฮชเอฟ, ความถ่ีวิทยุ, เอสแบนด, ยูเอวี, วงจรสัญญาณ

11. บทคัดยอ : 
              รายงานวิจัยนําเสนอการออกแบบและพัฒนาอุปกรณแปลงความถ่ีข้ึนและลงจากความถ่ีวีเฮชเอฟเปน
ความถ่ีวิทยุผานเอสแบนด สําหรับการใชงานกับระบบส่ือสารกับดาวเทียมวงโคจรต่ําหรือยูเอวี อุปกรณแปลง
ความถ่ีมีสัญญาณความถ่ีไอเอฟ 140 MHz ซ่ึงสามารถมอดูเลตหรือดีมอดูเลตไดสะดวกดวยเอสดีอารสมรรถนะสูง
โครงสรางของอุปกรณแปลงความถ่ีแบงเปนโมดูล โมดูลยอยออกแบบและจําลองการทํางานเพ่ือใหแตละระบบ
ยอยของอุปกรณแปลงความถ่ีมีผลการทํางานท่ีดีท่ีสุดจากอุปกรณท่ีจัดหาได สัญญาณแอลโอสรางจากเฟสล็อกลูป
ซ่ึงมีสัญญาณอางอิงภายใน 10 MHz เสถียรภาพสูง วงจรสรางสัญญาณแอลโอสําหรับแปลงความถ่ีสามารถเฟส
ล็อกอยางอัตโนมัติกับสัญญาณอางอิงจากภายนอกท่ีมีระดับสัญญาณเหมาะสม อุปกรณแปลงความถ่ีมีเฟสนอยซดี
กวามาตรฐาน IESS - 308/309

12. บทความวิชาการ/บทความวิจัย :  
         สาวัสด์ิ บุณยะเวศ, อนิวัฒน ปลอดภัย และ วินัย ศิลารวม. 2566. อุปกรณแปลงสัญญาณวิทยุวีเฮชเอฟ
เปนสัญญาณวิทยุเอสแบนด. วารสารวิชาการเทคโนโลยีปองกันประเทศ. ปท่ี 5 ฉบับท่ี 12 กรกฎาคม - ธันวาคม
2566. หนา 48 – 59.



รายงานสรุปการใหทุนอุดหนุนการศึกษา ทุนอุดหนุนโครงการวิิจัย 
และทุนอุดหนุนการทํํา วิิทยานิพนธ ประจําปงบประมาณ 2564

1.ช่ือโครงการวิจัย : การวางระบบการจัดการเอกสารจดหมายเหตุของสถาบันเทคโนโลยีปองกันประเทศ โดย

การประยุกตใชหลักการจัดการเอกสารตามมาตรฐาน ISO 15489

2. หนวยงานผูใหทุนและผูรับผิดชอบ : สถาบันเทคโนโลยีปองกัันประเทศ โดยสวนสงเสริมและพัฒนากําลังคน

3. หัวหนาโครงการวิจัย/ผูรับทุน : ดร.วราภรณ พูลสถิติวัฒน

4. หนวยงานตนสังกัดของผูรับทุน : คณะโบราณคดี ม.ศิลปากร

5. สัญญาเลขท่ี : 640206

6. งบประมาณ : 187,000 บาท 

7. ประเภททุน : ทุนอุดหนุนโครงการวิจัย

8. ผูกํากับดูแลโครงการวิจัย : น.อ.ดร.ชํานาญ ขุมทรัพย และ นายวิษณุ ม่ังค่ัง

9. เทคโนโลยี/โครงการ สทป. : ดานหอจดหมายเหตุ (สวนขอมูลดานเทคโนโลยีปองกันประเทศ)

10. คําสําคัญ : การจัดการเอกสาร, จดหมายเหตุ, ISO 15489, การประยุกตใช, การถายโอนเอกสารจดหมาย

11. บทคัดยอ : 
              งานวิจัยช้ินน้ีมีวัตถุประสงค 6 ประการ ไดแก (1) เพ่ือศึกษาลักษณะของเอกสารจดหมายเหตุ
กระบวนการและข้ันตอนการถายโอนเอกสารจดหมายเหตุเขาสูหอจดหมายเหตุ สถาบันเทคโนโลยีปองกันประเทศ
(2) เพ่ือวิเคราะหภารกิจหนาท่ีและพัฒนาแผนผังแฟมเอกสารของสถาบันเทคโนโลยีปองกันประเทศ โดยใชหลัก
การวิเคราะหหนาท่ีตามมาตรฐาน ISO 15489 (3) เพ่ือสรางแผนผังแฟมเอกสารและตารางการกําหนดอายุ
เอกสารของสถาบันเทคโนโลยีปองกันประเทศสามารถใชงานไดท้ังเอกสารท่ีเปนกระดาษและดิจิทัล (4) เพ่ือวาง
ระบบการรับมอบเอกสารจดหมายเหตุตามตารางการกําหนดอายุเอกสารและจัดเรียงเอกสารจดหมายเหตุตาม
แผนผังแฟมเอกสาร (5) เพ่ือศึกษาระเบียบ ขอบังคับ และกฎหมายท่ีเก่ียวของกับเอกสารจดหมายเหตุของสถาบัน
เทคโนโลยีปองกันประเทศ และ (6) เพ่ือวางนโยบายการออกใหบริการและเผยแพรเอกสารจดหมายเหตุของ
สถาบันเทคโนโลยีปองกันประเทศ ขอบเขตการวิจัยใชแนวคิดและทฤษฎีการจัดการเอกสารและจดหมายเหตุเพ่ือ
การสรางแผนผังแฟมเอกสารและตารางการกําหนดอายุเอกสารตามมาตรฐาน ISO 15489 งานวิจัยช้ินน้ีเปนการ
วิจัยเชิงคุณภาพจึงใชวิธีดําเนินการวิจัยแบบผสมผสาน ประกอบดวย การการทบทวนวรรณกรรมและเอกสารท่ี
เก่ียวของ การสํารวจเอกสาร การสังเกตการณ และ



การสัมภาษณแบบก่ึงโครงสรางในกลุมผูมีสวนไดสวนเสียกับระบบดังกลาว ซ่ึงประกอบไปดวย ผูบริหารและผูปฏิบัติ
งานในสวนท่ีเก่ียวของกับระบบการจัดการเอกสารจดหมายเหตุจํานวนท้ังส้ิน 30 คน ผลการวิจัยพบวาเอกสาร
จดหมายเหตุของสถาบันเทคโนโลยีปองกันประเทศอยูในรูปแบบท้ังท่ีเปนกระดาษและรูปแบบอิเล็กทรอนิกส ดังน้ัน
วิธีการท่ีเหมาะสมท่ีสุดในการรับมอบเอกสารส้ินกระแสการปฏิบัติงานมาเปนเอกสารจดหมายเหตุจึงควร (1) จัดทํา
แผนผังแฟมเอกสารและตารางการกําหนดอายุเอกสารตามการวิเคราะหหนาท่ีขององคกรตามมาตรฐาน ISO 15489
(2) จัดทํานโยบายรับมอบเอกสารจดหมายเหตุ (3) จัดทํานโยบายจัดเรียงและจัดทําคําอธิบายเอกสารจดหมายเหตุ
ตามมาตรฐาน ISAD (G) และ (4) จัดทํานโยบายการออกใหบริการและแนวทางการเผยแพรเอกสารจดหมายเหตุท่ี
สอดคลองกับกฎหมาย 6 ฉบับท่ีสถาบันเทคโนโลยีปองกันประเทศตองปฏิบัติตาม

12. บทความวิชาการ/บทความวิจัย :  
         12.1 วราภรณ พูลสถิติวัฒน และ พิมพพจน สีลาเขต. 2566. การศึกษากระบวนการจัดการเอกสาร
จดหมายเหตุของหอจดหมายเหตุ สถาบันเทคโนโลยีปองกันประเทศ. วารสารวิชาการเทคโนโลยีปองกันประเทศ. ปท่ี
5 ฉบับท่ี 12 กรกฎาคม - ธันวาคม 2566. หนา 86 – 101.
         12.2 วราภรณ พูลสถิติวัฒน และ พิมพพจน สีลาเขต. 2566. แนวทางการวางระบบการรับมอบเอกสารและ
ประเมินคุณคาเอกสาร ณ หอจดหมายเหตุของสถาบันเทคโนโลยีปองกันประเทศ. วารสารวิชาการเทคโนโลยีปองกัน
ประเทศ ปท่ี 5 ฉบับท่ี 12 กรกฎาคม - ธันวาคม 2566. หนา 102 – 121. 



รายงานสรุปการใหทุนอุดหนุนการศึกษา ทุนอุดหนุนโครงการวิิจัย 
และทุนอุดหนุนการทํํา วิิทยานิพนธ ประจําปงบประมาณ 2559

1.ช่ือโครงการวิจัย : การจําแนกประเภทอาวุธโดยใชโครงขายประสาทเทียมแบบคอนโวลูชันท่ีมีการปรับรูป

แบบใหเหมาะสมสําหรับอุปกรณพกพา

2. หนวยงานผูใหทุนและผูรับผิดชอบ : สถาบันเทคโนโลยีปองกัันประเทศ โดยสวนสงเสริมและพัฒนากําลังคน

3. ผูรับทุน : ร.อ. เอกราช นินทรา (หลักสูตรวิศวกรรมศาสตรมหาบัณฑิต สาขาวิชาวิศวกรรมปองกันประเทศ)

4. หนวยงานตนสังกัดของผูรับทุน : สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบัง (คณะวิศวกรรมศาสตร)

5. สัญญาเลขท่ี :  590404

6. งบประมาณ :  300,000 บาท 

7. ประเภททุน : ทุนอุดหนุนการศึกษา

8. ผูกํากับดูแลโครงการวิจัย :  -

9. เทคโนโลยี/โครงการ สทป. : เทคโนโลยีสารสนเทศและการส่ือสารทางทหาร

10. คําสําคัญ :  โครงขายประสาทเทียมแบบคอนโวลูชัน, โมเดลการเรียนรูเชิงลึก และโมเดลพรอมใชงานท่ีได

รับการฝกฝนมากอน

11. บทคัดยอ : 
          งานวิจัยช้ินน้ีมีวัตถุประสงคเพ่ือพัฒนากระบวนการจําแนกอาวุธจากขอมูลภาพจํานวน 8 ชนิด โดยการ
ประยุกตใชเทคนิคการเรียนรูเชิงลึก พรอมท้ังไดพัฒนาโมเดลในการจําแนกยอยเฉพาะในคลาสเคร่ืองบินท่ีสามารถ
ติดยุทโธปกรณ ซ่ึงมีความยากและซับซอนในการจําแนกเน่ืองจากมีลักษณะทางกายรูปท่ีใกลเคียงกัน เชน สี ขนาด
และรูปราง ดังน้ันงานวิจัยจึงใช TensorFlow และ Keras ซ่ึงเปนไลบราร่ีสําหรับพัฒนาการเรียนรูของเคร่ือง ดวย
อัลกอริทึมโครงขายประสาทเทียมแบบคอนโวลูชัน อีกท้ังยังเพ่ิมประสิทธิภาพของโมเดลการเรียนรูเชิงลึก พรอม
ท้ังเปรียบเทียบโมเดลพรอมใชงานท่ีไดรับการฝกฝนมากอน 8 แบบ ผลลัพธท่ีไดจากงานวิจัยน้ีโมเดล
EfficientNet-B0 มีคาความถูกตองในการจําแนกอาวุธจากขอมูลภาพทกับ 94.01% นอกจากน้ันยังใชคุณสมบัติ
ของไลบราร่ี TensorFlow Lite แปลงคาพารามิเตอร นําโมเดลเขาสูกระบวนการของการปรับใชงานและการเพ่ิม
ประสิทธิภาพของระบบการเรียนรูของเคร่ือง แสดงการเปรียบเทียบคุณสมบัติ ขนาด เวลาแฝง และความแมนยํา
เพ่ือใหเหมาะสมกับอุปกรณสามารถนําไปใชบนอุปกรณพกพาได ซ่ึงผลการทดลองของโมเดลแบบ int8 มีขนาด
เล็กท่ีสุดไดคาความแมนยํา 88.64%



12. บทความวิชาการ/บทความวิจัย : 
         เอกราช นินทรา, สุรพันธุ เอ้ือไพบูลย และ สมชาติ จิริวิภากร "การจําแนกประเภทของอาวุธโดยใชโครงขาย
ประสาทเทียมแบบคอนโวลูชัน" การประชุมทางวิชาการระดับชาติ ดานคอมพิวเตอรและเทคโนโลยีสารสนเทศ คร้ังท่ี
18, วันท่ี 19-20 พฤษภาคม 2565, ณ มหาวิทยาลัยราชภัฏกาญจนบุรี จังหวัดกาญจนบุรี, หนา 442 - 447



รายงานสรุปการใหทุนอุดหนุนการศึกษา ทุนอุดหนุนโครงการวิจัย
 และทุนอุดหนุนการทําวิทยานิพนธ ประจําปงบประมาณ 2563

1.ช่ือโครงการวิจัย : การจําแนกเว็บไซตการพนันและเว็บไซตลามกอนาจารโดยใชแบบจําลองการเรียนรูแบบ

ผสมผสาน หรือ HYBRID LEARNING FOR GAMBLING AND PORNOGRAPHIC WEBSITE CLASSIFICATION

2. หนวยงานผูใหทุนและผูรับผิดชอบ : สถาบันเทคโนโลยีปองกันประเทศ โดยสวนสงเสริมและพัฒนากําลังคน

3. ผูรับทุน : น.ต.ศิรภัสร เทียนพันธุ (หลักสูตรวิศวกรรมศาสตรมหาบัณฑิต สาขาวิชาวิศวกรรมปองกันประเทศ)

4. หนวยงานตนสังกัดของผูรับทุน : สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบัง (คณะวิศวกรรมศาสตร)

5. สัญญาเลขท่ี :  630402

6. งบประมาณ :  300,000 บาท 

7. ประเภททุน :   ทุนอุดหนุนการศึกษาสําหรับขาราชการทหาร 

8. ผูกํากับดูแลโครงการวิจัย :  -

9. เทคโนโลยี/โครงการ สทป. : เทคโนโลยีสารสนเทศ ไซเบอรและการส่ือสาร

10. คําสําคัญ :  การตรวจจับเว็บไซต แบบจําลองผสมผสาน การจําแนกประเกทดวยท่ีอยูเว็บไซต การจําแนก
ประเภทดวยภาพ การจําแนกประแกทดวยขอความ

11. บทคัดยอ :                  

         การเติบโตอยางรวดเร็วของอินเทอรเน็ตไดนําไปสูภัยคุกคามจากการเพ่ิมจํานวนอยางมหาศาลของ

เว็บไซตท่ีมีเน้ือหาผิดกฎหมาย เชนเว็บไซตการพนันออนไลนและเว็บไซตท่ีมีเน้ือหาลามกอนาจาร ซ่ึงในปจจุบัน

เว็บไซตผิดกฎหมายเหลาน้ีมีการพัฒนาเทคนิคท่ีชับชอนเพ่ือหลีกเล่ียงการตรวจจับแบบด้ังเดิม ตัวอยางเชน การ

ตรวจจับเว็บไซตเหลาน้ีดวยคุณลักษณะเดียวท่ีมักลมเหลว หรือขาดประสิทธิภาพ อันเน่ืองจากพ่ึงพาคุณลักษณะ

เดนของเว็บไซตดังกลาวเพียงหน่ึงประเภท ทําใหงายตอการอําพราง หรือปลอมแปลงคุณลักษณะเดนเหลาน้ี ใน

งานวิทยานิพนธน้ีผูวิจัยไดรวบรวมชุดขอมูลเว็บไซตเปนจํานวนท้ังส้ิน 3,000 เว็บไซต โดยเปนเว็บไซตท่ีไดรับ

ความนิยมโดยผูใชงานในประเทศไทย สามารถแบงไดเปน 3 ประเภท ไดแก เว็บไซตปกติเว็บไซตการพนัน และ

เว็บไซดลามกอนาจาร โดยมีการใชคุณลักษณะจาก URL และคุณลักษณะจากเน้ือหาขอความของ Hyper Text

Markup Language (HTML) ท่ีสําคัญ เพ่ือนํามาฝกฝนแบบจําลองจําแนกประเภทของแตละคุณลักษณะและรวม

ผลลัพธดวยเทคนิคการเรียนรูแบบรวมหลายโมเดล (Ensemble Leaming) ผลการทดลองแสดงใหเห็นวาแบบ

จําลองท่ีเสนอสามารถบรรลุความแมนยําสูงถึง 96.83% ซ่ึงสูงกวาแบบจําลองท่ีใชเพียงคุณลักษณะเดียว โดย

ระบบท่ีพัฒนาข้ึนน้ียังสามารถนําไปประยุกตใชกับอุปกรณเครือขายอัจฉริยะเพ่ือการตรวจจับเว็บไซตผิดกฎหมาย

โดยอัตโนมัติไดอยางมีประสิทธิภาพ



12. บทความวิชาการ/บทความวิจัย : 
         Siraphat Thianphan and Kiattikul Chiaranaithanakit. (2025). An Ensemble model of Dual
learning for Gambling and Pornographic Websites Classification.  The 11  International Conference
on Engineering, Applied Sciences, and Technology (ICEAST) 6 - 9 May 2025, Phuket, Thailand. pp.
122 – 125.

th



รายงานสรุปการใหทุนอุดหนุนการศึกษา ทุนอุดหนุนโครงการวิจัย
 และทุนอุดหนุนการทําวิทยานิพนธ ประจําปงบประมาณ 2562

1. ช่ือวิทยานิพนธ : ระบบรับรองความถูกตองของขอมูลทางทหารโดยใชเทคโนโลยีบล็อกเชน หรือ (BLOCKCHAIN

AS A NOTARIZATION SERVICE FOR MILITARY DATA SHARING)

2. หนวยงานผูใหทุนและผูรับผิดชอบ : สถาบันเทคโนโลยีปองกันประเทศ โดยสวนสงเสริมและพัฒนากําลังคน

3. ผูรับทุน : เรือเอก ชัชวาลย ชํานิกุล (หลักสูตรวิศวกรรมศาสตรมหาบัณฑิต สาขาวิชาวิศวกรรมปองกันประเทศ)

4. หนวยงานตนสังกัดของผูรับทุน : สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบัง (คณะวิศวกรรมศาสตร)

5. สัญญาเลขท่ี :  620402

6. งบประมาณ :  300,000 บาท 

7. ประเภททุน :   ทุนอุดหนุนการศึกษาสําหรับขาราชการทหาร 

8. ผูกํากับดูแลโครงการวิจัย :  -
9. เทคโนโลยี/โครงการ สทป. :  เทคโนโลยีสารสนเทศ ไซเบอรและการส่ือสาร

10. คําสําคัญ :  บล็อกเซน, Hyperledger Fabric, รับรองความถูกตอง, ขอมูลทางทหาร, ความปลอดภัยของ

ขอมูล, สัญญาอัจฉริยะ และประสิทธิภาพระบบ

11. บทคัดยอ :                  
         งานวิจัยน้ีมุงเนนการแกปญหาความทาทายในการรับรองความถูกตองและความสมบูรณของขอมูลทาง

ทหาร ซ่ึงเปนส่ิงสําคัญอยางย่ิงตอความม่ันคงและการปฏิบัติงาน โดยเฉพาะอยางย่ิงจากภัยคุกคามทางไซเบอร

วัตถุประสงค ของงานวิจัยน้ีคือการออกแบบ พัฒนา และประเมินระบบรับรองความถูกตองของขอมูลทางทหาร

โดยใชเทคโนโลยีบล็อกเซน งานวิจัยน้ีไดพัฒนาตนแบบระบบบนแพลตฟอรม Hyperledger Fabric โดยมี

สถาปตยกรรมแบบหลายช้ัน และทําการทดสอบประสิทธิภาพดาน Throughput, Latency, Uptime และ Error

Rate อยูในเกณฑท่ีกําหนดไดอยางมีประสิทธิภาพในชวงภาระงานไมเกิน 1,000 reg/min เม่ือเพ่ิมภาระงานถึง

ระดับ 2,000 reg/min ระบบเร่ิมแสดงอาการชะลอตัว โดยมีคา Latency เก็น 800 ms และ Error Rate

มากกวา 2% ซ่ึงเกินจากเกณฑ Service Level Objective (SLO) ท่ีกําหนดไว และผลการประเมินน้ีช้ีวาระบบมี

ความสามารถรองรับโหลดระดับปานกลางไดอยางมีเสถียรภาพ และสามารถนําไปปรับใชใชในบริบทท่ีมีลักษณะ

ของ Workload ไมสูงจนเกินไป โดยรวมระบบตนแบบสามารถตอบสนองตอความตองการเบ้ืองตนของการ

รับรองความถูกตองของขอมูลทางทหารไดในแงของ ความถูกตองความนาเช่ือถือ และความสามารถในการตรวจ

สอบยอนหลัง ภายใตเง่ือนไขภาระงานระดับท่ัวไป ดังน้ัน ระบบบล็อกเซน ท่ีนําเสนอจึงเปนแนวทางท่ีมีศักยภาพ

ในการเสริมสรางความนาเช่ือถือและความปลอดภัยในการแบงปนขอมูลทางทหาร



12. บทความวิชาการ/บทความวิจัย : 
         Chachawan Chamnikul and Amnach Khawne. (2025). Blockchain As A Notarization System
For Military Data Sharing. The 11 International Conference on Engineering, Applied Sciences, and
Technology (ICEAST) 6 - 9 May 2025, Phuket, Thailand. pp. 75 - 78.
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10. คําสําคัญ :  เทคโนโลยีเลเซอร, ระบบเลเซอร, อุตสาหกรรมการแพทย, การออกแบบ RF amplifier, การ
ออกแบบ RF amplifier และ CO₂
11. บทคัดยอ :                  
         วิทยานิพนธน้ีนําเสนอการออกแบบและพัฒนาวงจรขยายความถ่ีวิทยุ (RF amplifier)แบบบูรณาการสําหรับ

หัวเลเซอร CO₂ ชนิด Waveguide เพ่ือเพ่ิมความกะทัดรัดและลดความซับซอนของระบบเลเซอร โดย RF amplifier

ท่ีออกแบบสามารถเช่ือมตอและสงพลังงาน RF ไปยังพลาสมาในหลอดเลเซอรไดโดยตรงผาน Waveguide โดยไม

จําเปนตองใชสาย RF ภายนอก ซ่ึงชวยลดตนทุนการผลิตและเพ่ิมความสะดวกในการติดต้ัง การออกแบบเนนเทคนิค

การปรับแมตชอิมพีแดนซ (impedance matching) เพ่ือใหเกิดการสงผานพลังงาน RF สูพลาสมาไดอยางมี

ประสิทธิภาพ ผลการทดสอบแสดงวา RF amplifier ท่ีพัฒนาสามารถใหกําลังเอาตพุตสูงสุด 13 วัตต ดวยกําลัง

ไฟฟากระแสตรง 180 วัตต และมีประสิทธิภาพการแปลงพลังงาน 8.3% ท่ีความดันกาซ 80 Torr ซ่ึงยืนยันความ

สามารถของระบบในการกระตุนพลาสมาและผลิตแสงเลเซอร CO₂ ไดอยางมีเสถียรภาพ แสดงใหเห็นวาการบูรณา

การ RF amplifier เขากับหัวเลเซอร CO₂ แบบ Waveguide สามารถเพ่ิมประสิทธิภาพ ลดการสูญเสียพลังงาน

และอํานวยความสะดวกในการควบคุมระบบเลเซอรไดอยางมีนัยสําคัญ 

        ซ่ึงนับเปนแนวทางท่ีมีศักยภาพในการประยุกตใชในอุตสาหกรรมท่ีตองการเลเซอรพลังงานสูง เชน การตัด

การเช่ือม การแพทย รวมถึงเปนพ้ืนฐานสําหรับการพัฒนาเทคโนโลยี RF amplifier ในอนาคต
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11. บทคัดยอ : 
                ระบบจําลองยุทธเปนหน่ึงในโครงการวิจัยหลักของสถาบันเทคโนโลยีปองกันประเทศ (สทป.) 
โดยท่ัวไปแลว การพััฒนาระบบจําลองยุทธจะตองสรางซอฟแวรเอเจนต เพ่ือเปนตัวแทนหนวยตัดสินใจตาง ๆ 
ในโลกจริง ๆ อยางไรก็ตาม ระบบจําลองยุทธท่ีใชอยูยังขาดคุณสมบัติหลาย ๆ ดานท่ีไมสอดคลองกับสภาพ 
ความเปนจริง เม่ือนํามาใชกับประเทศไทยเพ่ือเพ่ิมขีดความสามารถดังกลาว งานวิจัยน้ี พัฒนาระบบระบบ
มัลติเอเจนตของฝูงชนเพ่ือนําไปใชในสภาพแวดลอมระบบจําลองยุทธ (VBS3) ของ สทป. ผลลัพธท่ีไดของงาน
วิจัยน้ี เปนไฟลไลบรารีไดนามิกจํานวนหน่ึงซ่ึงสามารถนําไปใชในสภาพแวดลอมดังกลาว จากชุดไลบรารีน้ันผู
ใชสามารถต้ังคาเพ่ือรันระบบจําลองผานทางสวนติดตอผูใชไดอยางสะดวก มีเอเจนตอยู 2 ประเภท คือ ทหาร
และพลเรือน สําหรับทหารผูใชสามารถระบุจุดเร่ิมตนเสนทาง และจุดปลายทาง (ท้ังหมดเรียกรวมวา เวย
พอยท) สําหรับกลุมเอเจนตจะเคล่ือนท่ีเปนหมูไปตามเสนทางท่ีระบุไว สําหรับพลเรือนเอเจนตจะมีจุดเร่ิมตน
และจุดปลายทางเฉพาะตัว แตละเอเจนตจะวางแผนการเดินทางของตนเองและเคล่ือนท่ีไปยังจุดปลายทาง
โดยท่ัวไปแลว ส่ิงท่ีสําคัญท่ีสุดในการนําระบบมัลติเอเจนตเขาไปใชในระบบจําลองอ่ืน คือ 1)การหลีกเล่ียงการ
ชน 2)จํานวนของเอเจนตขอแรกช้ีใหเห็นวาการจําลองทําไดสมจริงหรือไมและสามารถนําเอเจนตไปสูจุดปลาย
ทางไดหรือไม 



         ขอท่ีสองช้ีใหเห็นถึงขอจํากัดของระบบ ซ่ึงหมายถึงจํานวนเอเจนตท่ีสามารถฝงเขาไปในระบบโดยไมเกิด การ
หนวงชา ท้ังในการจําลองการเคล่ือนท่ีและการแสดงผล ดังน้ัน จึงตองทําการทดสอบท้ังสองสวนน้ี ในข้ันแรกเปนการ
ทดสอบการเคล่ือนท่ีโดยปราศจากการชน ผลการทดสอบในสภาพแวดลอม 5 แบบท่ีมีอุปสรรค ท้ังท่ีอยูน่ิงและเคล่ือนท่ี
พบวาเอเจนตสามารถเคล่ือนท่ีโดยปราศจากการชนกัน การทดสอบตอมาเปนการเคล่ือนท่ี ของเอเจนตในพ้ืนท่ีท่ีมีเอเจน
ตหนาแนนเพ่ือดูวามันตองใชเวลา และทรัพยากรเทาใดในการนําทางเอเจนตไปสูปลายทางและเสนทางของเอเจนต โดย
ทดสอบในสภาพแวดลอมสองแบบ คือ วงกลมจําลอง (V - S) และส่ีเหล่ียมจําลอง (V - C) ผลการทดลอง พบวา จํานวน
ของเอเจนตท่ีเพิิม่ข้ึนสงผลกระทบตอประสิทธิภาพของระบบ โดยทําใหเวลาจํานวนรอบ เวลาตอรอบและเวลาตอเอเจนต
เพิิม่ข้ึนท้ังใน (V - S) และ (V - C) ตามผลจากการทดลองท่ีมีแนวโนมเพิิม่ข้ึน อยางไรก็ตามผลการทดลองท่ีไดก็ชัดเจนวา
ไมมีรูปแบบท้ังลิเนียรและเอกซโปเนนเชียล หรือความสัมพันธระหวางจํานวนท่ีเพ่ิมข้ึนของเอเจนตและคาเหลาน้ัน หรือ
อีกนัยหน่ึงเอเจนตเคล่ือนท่ีไดอยาง สมจริงในดานพฤติกรรมของเอเจนตพบวาเอเจนตสวนใหญไดรับผลกระทบจาก
จํานวนเอเจนตท่ีเพ่ิมข้ึนโดยท่ีเสนทางการเคล่ือนท่ีของเอเจนตเปล่ียนไปจากท่ีวางไวเดิมอยางไรก็ตามเอเจนตท้ังหมด
สามารถเคล่ือนท่ีไปยังจุดปลายทางไดสุดทายเปนการทดสอบในสภาพแวดลอมของ สทป. การทดสอบประกอบดวยการ
วางตัว ของเอเจนต 3 รูปแบบ คือ วงกลมจําลอง ส่ีเหล่ียมจําลอง และหลายจุดปลายทาง ในภูมิภาค 3 แบบ คือ ท่ีราบ
ปาละเมาะ และในเขตเมือง กับแผนท่ีตาง ๆ กันดวยเอเจนต 100 - 1000 เอเจนต ผลการทดสอบพบวา เอเจนต สามา
รถเคล่ือท่ีไปยังจุดปลายทางโดยปราศจากการชนกันทุกกรณี ในแงของประสิทธิภาพ เอเจนตจํานวน 800 เอเจนต
สามารถเคล่ือนท่ีไปยังจุดปลายทางไดโดยไมมีการหนวงชาใด ๆ เม่ือรันในโหมดวิเคราะห ในโหมดไลฟ เอเจนตจํานวน
400 เอเจนต สามารถเคล่ือนท่ีไปยังจุดปลายทางไดโดยไมมีการหนวงชาใด ๆ 
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และทุนอุดหนุนการทํํา วิิทยานิพนธ ประจําปงบประมาณ 2559

1. ช่ือโครงการวิจัย : การพัฒนาตนแบบระบบมัลติเอเจนตเพ่ือการจําลองยุทธ ข้ันท่ี 2 

2. หนวยงานผูใหทุนและผูรับผิดชอบ : สถาบันเทคโนโลยีปองกัันประเทศ โดยสวนสงเสริมและพัฒนากําลังคน

3. หัวหนาโครงการวิิจัย/ผูรับทุน : อาจารย ดร.ฉัตรตระกูล สมบัติธีระ 

4. หนวยงานตนสังกัดของผูรับทุน : มหาวิทยาลัยมหาสารคาม (คณะวิทยาการสารสนเทศ) 

5. สัญญาเลขท่ี : 590201 

6. งบประมาณ : 420,000 บาท 

7. ประเภททุน : ทุนอุดหนุนโครงการวิจัย 

8. ผูกํากับดูแลโครงการวิิจัย : น.ท.นิธินันท  ตันวิไลพงศ (คําส่ัง สทป. ท่ี 63/2558 ลง 28 ธ.ค. 58) 

9. เทคโนโลยีี/โครงการ สทป. : เทคโนโลยีระบบจําลองยุทธ และการฝกเสมือนจริง 

10. คําสําคัญ : Multiagent Systems, Intelligent Agents, Artificial Intelligence, Combat Simulation, 

War Game Simulation, VBS2, Crowd Ambience, Traffic Ambience 

11. บทคัดยอ : 

                 ภารกิจคนหา และใหความชวยเหลือเปนภารกิจท่ีตองการการทํางานรวมกันของหนวยงานตาง ๆ ท่ี
เก่ียวของอยางสอดคลอง และมีประสิทธิภาพ เพ่ืออใหการชวยเหลือแกผูประสบเหตุอยางทันทวงที การใชระบบ
มัลติเอเจนตเพ่ือปฏิบัติภารกิจคนหา และใหความชวยเหลือเปนทางเลือกหน่ึงท่ีชวยใหการปฏิบัติภารกิจเปนไปโดย
ปลอดภัย ประสบความสําเร็จ และมีีประสิทธิภาพ การวิจัยน้ีเปนการพััฒนาระบบมัลติเอเจนต เพ่ือรวมกันปฏิบัติ
ภารกิจท่ีไดรับมอบหมายโดยใชภารกิจ คนหา และใหความชวยเหลือเปนกรณีศึกษา โดยมีวัตถุประสงค คือ 
1) สรางองคความรูในการรวมมือทําภารกิจในระบบมัลติเอเจนตสําหรับระบบจําลองยุทธ 2) สรางตนแบบไลบรารี
สําหรับการรวมมือทําภารกิจในระบบมัลติเอเจนตสําหรับระบบจําลองยุทธ 3)สรางตนแบบเพ่ือแสดงการรวมมือทํา
ภารกิจในระบบมัลติเอเจนตสําหรับระบบจําลองยุทธในดานการสรางองคความรูน้ันงานวิจัยน้ีไดพััฒนาองคความรู
ท่ีจําเปนสําหรับการจําลองยุทธ ประกอบดวย 1) องคความรูในการนําเอเจนตเคล่ือนท่ีโดยปราศจากการชน โดย
พััฒนาจากหลักการอุปสรรคเชิงความเร็วแบบ 3 มิติ ซ่ึงจะเปนพ้ืนฐานท่ีสําคัญในการนําเอเจนตในการเคล่ือนท่ีไป
สูท่ีหมายโดยปราศจากการชนกัน 2)องคความรูในการวางแผนเสนทางการบินซ่ึงมี 8 แบบ และประสิทธิภาพของ
ลักษณะเสนทางการบินแบบตาง ๆ 3)องคความรูในการประสานงานและตัดสินใจรวมมือ (โดยการแลกเปล่ียน
ภาระงาน)



          เพ่ือใหเกิดประสิทธิภาพสูงสุดแกระบบ โดยการพัฒนาตอยอด Contract Net Protocol เพ่ือใหเหมาะสม
กับการใชงานในภารกิจคนหาของเอเจนตในการสรางตนแบบไลบรารีสําหรับการรวมมือกันทําภารกิจน้ันอยูในรูป
โปรแกรมภาษา C/C++ และชุด VBS Scripting Commands และระบบตนแบบน้ันอยูใน VBS Scripting
Command ซ่ึงสามารถนําไปใชไดเชนกัน อยางไรก็ตามจําเปนจะตองมีการต้ังคากอนการเร่ิมตนการใชงานใหเหมาะ
สมดวยผลการทดลองท่ีสําคัญของการวิจัยน้ี ไดแก การทดสอบการบินเพ่ือเปรียบเทียบประสิทธิภาพระหวางการ
ทํางานแบบมีการประสานงานและรวมมือกัน เปรียบเทียบกับการทํางานโดยไมมีการประสานงานและรวมมือกันโดย
มีการวางแผนเสนทางบินท้ังหมด 8 แบบ ไดแก 1)การคนหาแบบกนหอย 2)การคนหาแบบฟนปลา 3)การคนหา
ฟนปลาแบบแนวทแยง 4)การคนหาแบบดอกจิก 5)การคนหาแบบฟนปลาแบบยาว 6)การคนหาแบบขาวหลามตัด
และส่ีเหล่ียม 7)การคนหาแบบตัวแซด 8)การคนหาแบบกนหอยแบบพิเศษ โดยทําการเปรียบเทียบเวลาท่ีใชในการ
ดําเนินภารกิจวาจะมีประสิทธิภาพในแงของการประหยัดเวลาเพียงใดโดยวัดจากการรัน Simulation ในสภาพ
แวดลอม RVO ในหนวย milliseconds และไมอิงเวลาจริงเพ่ือประหยัดเวลาในการทดลองโดยคัดเอากรณีท่ีเวลา
แตกตางกันมากท่ีสุดในแตละแบบปรากฏผลดังน้ี 108.375, 24.75, 12.625, 6.125, 100.375, 58.25, 56.5 และ
6.2 ท้ังน้ี ตัวเลขประสิทธิภาพของการลดการสูญเสียเวลาท่ีแตกตางกันในแตละแบบยอมข้ึนอยูกับตําแหนงของเอเจน
ตแตละคู ณ หวงเวลาหน่ึง ๆ เปนสําคัญ ผลลัพธท่ีสาคัญท่ีสุดของการวิจัยน้ี คือ การท่ีเอเจนตประสานงานและรวม
มือกันปฏิบัติภารกิจจะสามารถชวย ใหการปฏิบัติภารกิจของเอเจนตเกิดประสิทธิภาพสูงสุดแกระบบ 

12. บทความวิิชาการ/บทความวิิจัย :  -



รายงานสรุปการใหทุนอุดหนุนการศึกษา ทุนอุดหนุนโครงการวิิจัย 
และทุนอุดหนุนการทํํา วิิทยานิพนธ ประจําปงบประมาณ 2560

1. ช่ือโครงการวิจัย : การพัฒนาตนแบบระบบมััลติเอเจนตเพ่ือการจําลองยุทธ ข้ันท่ี 3 

2. หนวยงานผูใหทุนและผูรับผิดชอบ : สถาบันเทคโนโลยีปองกัันประเทศ โดยสวนสงเสริมและพัฒนากําลังคน

3. หััวหนาโครงการวิจัย/ผูรับทุน : อาจารย ดร.ฉัตรตระกูล สมบัติธีระ 

4. หนวยงานตนสัังกัดของผูรับทุน : มหาวิทยาลัยมหาสารคาม (คณะวิทยาการสารสนเทศ) 

5. สััญญาเลขท่ี : 600204 

6. งบประมาณ : 150,000 บาท 

7. ประเภททุน : ทุนอุดหนุนโครงการวิจัย 

8. ผูกํากับดูแลโครงการวิจัย : พ.อ.ดร.มนตชัย ดวงปญญา (คําส่ัง สทป. ท่ี 90/2559 ลง 17 พ.ย. 59) 

9. เทคโนโลยี/โครงการ สทป. : เทคโนโลยีระบบจําลองยุทธและการฝกเสมือนจริง 

10. คําสํําคัญ : Multiagent Systems, Intelligent Agents, Artificial Intelligence, Combat Simulation, 
War Game Simulation, VBS2, Crowd Ambience, Traffic Ambience 

11. บทคัดยอ : 

                  ภารกิิจการเฝาตรวจ และติดตามในเขตพ้ืนท่ีเมืองใหญสําหรับกลุมเปาหมายโดยยานบินไรคนขัับ
(UAV’s Urban Surveillance and Tracking Mission on Multiple Targets) มีความสําคััญตอการรักษาความ
สงบเรียบรอยของสวนรวม การทําภารกิิจน้ีอาจเกิิดข้ึนไดในหลายสถานการณ เชน การชุมนุมประทวงทางการเมือง 
การกอวินาศกรรมของผูกอการราย เปนตน การติดตามสถานการณท่ีอาจพลิกผันเปล่ียนแปลงไดตลอดเวลาจําเปน
จะตองไดภาพรวมท่ีเปนปจจุบันเพ่ือใหไดขอมูลท่ีจําเปนสําหรับการวางแผนปองกันการลุกลามหรือแกไข
สถานการณไดทัันทวงทีี สวนในการกอวินาศกรรมของผูกอการรายยุคใหมจะประกอบดวยเครือขายขนาด
ใหญ มีการวางแผนลับลวงพรางเปนอยางดีเพ่ือกอเหตุพรอม ๆ กัันหลายจุด หรือกอเหตุตอเน่ืองกััน
เพืื่อใหเกิดความเสียหาย และเกิิดความสะพรึงกลัวของประชากรโลกเปนวงกวาง ซ่ึงเคยเกิิดข้ึนในยุโรปและ
ในกรุงเทพมหานคร ในการรับมือกัับสถานการณรายเชนน้ีระบบเฝาตรวจและติดตามจะตองสามารถเช่ือม
โยงภาพเหตุการณการเคล่ือนท่ีของเปาหมายท่ีตองสงสัยได เชน เปาหมายเหลาน้ีอาจมีการเคล่ือนไหวติด
ตอส่ือสารหรือสงมอบวัตถุ เพ่ือประกอบการกอวินาศกรรมระหวางกััน หากภาพการเคล่ือนไหวหรือขอมูล
เหลาน้ี สามารถถูกสงมอบใหผูรับผิดชอบตอความสงบเรียบรอยปลอดภัย ก็จะชวยใหสามารถปองกันหรือ
รับมือกับสถานการณรายไดทันทวงที 



           การวิจัยน้ี มีจุดประสงคเพ่ือสรางองคความรูในการรวมมือทํําภารกิิจเฝาตรวจและติดตามในระบบมัลติเอ
เจนต สําหรับระบบจําลองยุทธ สรางตนแบบไลบรารี สําหรับการรวมมือทําภารกิจเฝาตรวจ และติดตามในระบบ
มัลติเอเจนตสําหรับการจําลองยุทธ และสรางระบบตนแบบเพ่ือแสดงการรวมมือทําภารกิจเฝาตรวจและติดตามใน
ระบบมัลติเอเจนตสําหรับการจําลองยุทธ ผลการวิจัยทดลองท่ีสําคััญของการวิจัยน้ี ไดแก  สรางไลบรารีจําลองการ
เดินของกลุมฝูง ไลบรารีการวางแผนเสนทางการบิน การสรางฉากจําลองของกรุงเทพมหานคร องคความรู ในกา
รสรางไลบรารีขางตน และการสรางฉาก รวมท้ัง ระบบตนแบบท่ีสามารถนําไปใชฝก ซ่ึงประกอบดวย อาคารสูง ถนน
สะพาน วัด จําลองสถานการณ หรือวางแผนเพ่ือรับมือได

12. บทความวิิชาการ/บทความวิิจัย : -



รายงานสรุปการใหทุนอุดหนุนการศึกษา ทุนอุดหนุนโครงการวิิจัย 
และทุนอุดหนุนการทํํา วิิทยานิพนธ ประจําปงบประมาณ 2563

1. ช่ือโครงการวิิจัย : การพััฒนาแบบจําลองประเมินความเส่ียงภัยพิบัติและระบบสนับสนุนการตัดสินใจเชิงพ้ืนท่ี
สําหรับการบริหารจัดการสาธารณภัย 

2. หนวยงานผูใหทุนและผูรับผิดชอบ : สถาบันเทคโนโลยีปองกัันประเทศ โดยสวนสงเสริมและพัฒนากําลังคน

3. หัวหนาโครงการวิิจัย/ผูรับทุน : รองศาสตราจารย ดร.ธีรวงศ เหลาสุวรรณ 

4. หนวยงานตนสังกัดของผูรับทุน : มหาวิทยาลัยมหาสารคาม (คณะวิทยาศาสตร) 

5. สัญญาเลขท่ี : 630203 

6. งบประมาณ : 800,360 บาท 

7. ประเภททุน : ทุนอุดหนุนโครงการวิจัย 

8. ผูกํากับดูแลโครงการวิิจัย : น.อ.ดร.ชํานาญ ขุมทรัพย (คําส่ัง สทป. ท่ี 56/2563 ลง 26 มิ.ย. 63) 

9. เทคโนโลยีี/โครงการ สทป. : เทคโนโลยีสารสนเทศและการส่ือสาร เทคโนโลยีการจําลองยุทธและการฝกเสมือน
จริง/โครงการประยุกตใชแผนท่ีสถานการณรวมเพ่ือจําลองภารกิจชวยเหลือทางทหารในสถานการณฉุกเฉิน 

10. คําสําคัญ : เทคโนโลยีภูมิสารสนเทศ, ภัยพิิบัติ, ระบบสนับสนุนการตัดสินใจ, การบริหารจัดการสาธารณภัย 

11. บทคัดยอ : 

                  แผนดินถลมเปนพิบัติภัยทางธรรมชาติ ซ่ึงสวนใหญเกิดข้ึนทางภาคเหนือของประเทศไทย การเกิด
แผนดินถลมน้ัน ยังทําใหเกิดความสูญเสียท้ังทางดานชีวิตและทรัพยสินของประชาชน การศึกษาน้ีมีวัตถุประสงค เพ่ือ
การพัฒนาแบบจําลองประเมินความเส่ียงภัยพิบัติและระบบสนับสนุนการตัดสินใจเชิงพ้ืนท่ีสําหรับการบริหารจัดการ
สาธารณภัย สําหรับการดําเนินการในสวนของการพัฒนาแบบจําลองเพ่ือวิเคราะหพ้ืนท่ีเส่ียงตอการเกิดแผนดินถลม
ในพ้ืนท่ีจังหวัดนาน คณะผูวิจัยไดประยุกตใชเทคโนโลยีภูมิสารสนเทศรวมกับ Universal Soil Loss Equation
(USLE) วิธีการดําเนินงานไดวิเคราะหคาปจจัยตาง ๆ จํานวน 6 ปจจัยของสมการ USLE ไดแก Rainfall erosivity
factor (R-factor), Soil erodibility factor (K-factor), Slope length (L) and slope steepness (S) factor,
Cropping management factor (C), และ Conservation practice factor (P)  และดําเนินการทํา overlay
analysis เปนข้ันตอนสุดทาย ผลการวิเคราะหหาปริมาณการวิเคราะหพ้ืนท่ีเส่ียงตอการเกิด soil erosion ของ
จังหวัดนานใน 5 ระดับ พบวา พ้ืนท่ีเส่ียงท่ีมีความรุนแรงนอยท่ีสุดคิดเปน 



               2,120.192 km2 พ้ืนท่ีเส่ียงท่ีมีความรุนแรงนอยคิดเปน 2,728.851km2 พ้ืนท่ีเส่ียงท่ีมีความรุนแรงปาน
กลาง คิดเปน 2,937.822km2 พ้ืนท่ีเส่ียงท่ีมีความรุนแรงมากคิิดเปน 2,133.648 km2 พ้ืนท่ีเส่ียงท่ีมีความรุนแรง
มากท่ีสุดคิดเปน 1,551.5584 km2 ผลการศึกษาท่ีไดในคร้ังน้ี สามารถใชเปนแนวทางในการวางแผนดานการอนุรักษ
การจัดการท่ีดิน และใชประกอบการตัดสินใจในการวางแผนการใชท่ีดินในจังหวัดนาน ประเทศไทย ในสวนของการ
พัฒนาระบบสนับสนุนการตัดสินใจคณะผูวิจัยไดประยุกตใชภาษาไพทอน (Python) เพ่ือสรางระบบดังกลาว ผลการ
ดําเนินการพบวา ระบบสนับสนุนการตัดสินใจสามารถแสดงผลพ้ืนท่ีเกิดแผนดินถลมไดดี หนวยงานท่ีเก่ียวของ
สามารถนาระบบดังกลาวไปใชเพ่ือตรวจสอบและเฝาระวังการเกิิดแผนดินถลมตอไป 

12. บทความวิิชาการ/บทความวิิจัย : 

            12.1 THE INTEGRATION OF GEO-INFORMATICS TECHNOLOGY WITH UNIVERSAL SOIL LOSS 
EQUATION TO ANALYZE AREAS PRONE TO SOIL EROSION IN NAN PROVINCE (ARPN Journal of 
Enginerring and Applied Sciences : VOL. 16, NO. 8, APRIL 2021) 
             
            12.2 ESTIMATION OF PM10 USING SPATIAL INTERPOLATION TECHNIQUES (IJTPE Journal : 
Issue 49, Volume 13, Number 4, December 2021) 
            
           12.3 การตรวจสอบพ้ืนท่ีท่ีเกิดอุทกภัยใน จังหวัดนครศรีธรรมราช ดวยขอมูลจากดาวเทียม (วารสารวิชาการเทคโนโลยี
ปองกันประเทศ (DTAJ) – อยูระหวางการพิจารณาตีพิมพ) 



รายงานสรุปการใหทุนอุดหนุนการศึกษา ทุนอุดหนุนโครงการวิจัย 
และทุนอุดหนุนการทํํา วิิทยานิพนธ ประจําปงบประมาณ 2564

1. ช่ือโครงการวิจัย : การสํารวจภาคสนามและจัดทําฐานขอมูลทะเบียนราษฎรเชิงพ้ืนท่ีสําหรับการบริหารจัดการ

สาธารณภัย ตําบลปว อําเภอปว จังหวัดนาน 

2. หนวยงานผูใหทุนและผูรับผิดชอบ : สถาบันเทคโนโลยีปองกัันประเทศ โดยสวนสงเสริมและพัฒนากําลังคน

3. หัวหนาโครงการวิิจัย/ผูรับทุน : ผูชวยศาสตรจารย ดร.ไพศาล จ้ีฟู

4. หนวยงานตนสังกัดของผูรับทุน : มหาวิทยาลัยพะเยา (คณะเทคโนโลยีสารสนเทศและการส่ือสาร) 

5. สัญญาเลขท่ี : 640201

6. งบประมาณ : 202,730 บาท 

7. ประเภททุน : ทุนอุดหนุนโครงการวิจัย 

8. ผูกํากับดูแลโครงการวิิจัย : น.อ.ดร.ชํานาญ ขุมทรัพย (คําส่ัง สทป. ท่ี 53/2564 ลง 17 มิ.ย. 64) 

9. เทคโนโลยีี/โครงการ สทป. : โครงการประยุกตใชแผนท่ีสถานการณรวมเพ่ือจําลองภารกิจชวยเหลือทางทหาร 

ในสถานการณฉุกเฉิน 

10. คําสําคัญ : เทคโนโลยีภูมิสารสนเทศ, การสํารวจภาคสนาม, ฐานขอมูลทะเบียนราษฎร, ภัยพิบัติ, การบริหาร

จัดการสาธารณภัย, แบบจําลองกระบวนการลําดับช้ันเชิงวิเคราะห 

11. บทคัดยอ : 

              ภัยพิบัติน้ําทวม เปนปญหาท่ีท่ัวโลกตางประสบและไดสรางความเสียหายอยางใหญหลวง การศึกษาวิจัย

ในคร้ังน้ีมีจุดมุงหมายเพืื่อประเมิินพ้ืนท่ีเส่ียงภัยน้ําทวม กรณีศึกษา ตําบลปว อําเภอปว จังหวัดนาน วิธีการดําเนิน

งานไดใชแบบสัมภาษณผูเช่ียวชาญเปนผูใหคาคะแนนน้ําหนักปจจัยท่ีเก่ียวของจํานวน 6 ปจจัย ไดแก ปริมาณน้ําฝน

ความลาดชัน ลักษณะพ้ืนท่ีและความสูง ระยะหางจากลําน้ําการใชประโยชนท่ีดิน และชุดดิน และนํามาวิเคราะห

ดวยแบบจําลองกระบวนการลําดับช้ันเชิง วิเคราะหโดยแบงระดับพ้ืนท่ีเส่ียงออกเปน 5 ระดับ ไดแก สูงมาก สูง ปาน

กลาง ต่ํา และต่ํามาก ผลการศึกษาพบวาคาจากแบบจําลองกระบวนการลําดับ ช้ันเชิงวิเคราะหแสดงปจจัยท่ีมีผลตอ

การเกิดน้ําทวมมากท่ีสุด ไดแก ปริมาณน้ําฝน (0.328) รองลงมาคือความลาดชัน (0.285) ลักษณะพ้ืนท่ีและความสูง

(0.144) ระยะหางจากลําน้ํา (0.114) การใชประโยชนท่ีดิน (0.082) และชุดดิน (0.046) 



           คาสัดสวนความสอดคลองมีคา 0.0035 คาดัชนีความสอดคลองมีคา 0.043 และดัชนีจากการสุมตัว
อยางมีคา 6.0216 ตามลําดับระดับความเส่ียงสูง มีพ้ืนท่ี 10,380 ไร คิดเปนรอยละ 71 ของพ้ืนท่ี ท้ังตําบล
ระดับความเส่ียงปานกลาง มีพ้ืนท่ี 2,681 ไร คิดเปนรอยละ 18 ของพ้ืนท่ีท้ังตําบล ระดับความเส่ียง สูงมาก มี
พ้ืนท่ี 1,380 ไร คิดเปนรอยละ 9 ของพ้ืนท่ีท้ังตําบล และระดับความเส่ียงต่ํา และระดับต่ํามาก มีพ้ืนท่ี 191 ไร
คิดเปนรอยละ 1.30 ตามลําดับ ครัวเรือนท่ีต้ังอยูในพ้ืนท่ีระดับความเส่ียงสูง จํานวน 2,484 หลังคาเรือน คิดเปน
รอยละ 84 ของจํานวนครัวเรือนท้ังหมด โดยปรากฏในหมู 8 บานปางพัฒนา 2 จํานวน 513 ครัวเรือน รองลง
มาไดแก ครัวเรือนท่ีต้ังอยูในพ้ืนท่ีระดับความเส่ียงสูงมาก จํานวน 309 หลังคาเรือน คิดเปนรอยละ 11 ของ
จํานวนครัวเรือนท้ังหมด โดยปรากฏในหมู 8 บานปางพััฒนา 2 จํานวน 106 ครัวเรือน พบสถานท่ีเส่ียงภัย พิิบัติ
คือบริเวณวัดบานปาง โรงเรียนปว และโรงบมยา ครัวเรือนท่ีต้ังอยูในพ้ืนท่ีระดับความเส่ียงปานกลางสูงสุด
จํานวน 142 หลังคาเรือน คิดเปนประมาณรอยละ 5 ของจํานวนครัวเรือนท้ังหมด โดยปรากฏในหมู 6 บานปา
หัด จํานวน 36 ครัวเรือน และครัวเรือนท่ีต้ังอยูในพ้ืนท่ีระดับความเส่ียงต่ํา และระดับต่ํามาก จํานวน 20 หลังคา
เรือน คิดเปนประมาณรอยละ 0.7 ของจํานวนครัวเรือนท้ังหมด โดยปรากฏในหมู 3 และหมู 5 จํานวน 17 ครัว
เรือนตามลําดับ เจาหนาท่ีหนวยความม่ันคงสามารถนําขอมูลและผลการศึกษาน้ีไปใชงานในการเตรียมการ
ปองกันในอนาคต 

12. บทความวิิชาการ/บทความวิิจัย : 

            12.1 FLOOD RISK FIELD SURVEY USING MOBILE GIS IN PUA SUBDISTRICT, PUA DISTRICT, 
NAN PROVINCE (GIS-IDEAS 2 - 4 September 2021) 

            12.2 การประเมินพ้ืนท่ีเส่ียงภัยพิบัติน้ําทวมดวยแบบจําลองกระบวนการลาดับช้ันเชิงวิเคราะห กรณีศึกษา 
ตําบลปว อําเภอปว จังหวัดนาน (วารสารวิชาการเทคโนโลยีปองกันประเทศ (DTAJ) ปท่ี 3 ฉบับท่ี 8 กรกฎาคม –
ธันวาคม 2564) 



รายงานสรุปการใหทุนอุดหนุนการศึกษา ทุนอุดหนุนโครงการวิิจัย 
และทุนอุดหนุนการทํํา วิิทยานิพนธ ประจําปงบประมาณ 2564

1. ช่ือโครงการวิิจัย : การศึกษาและพัฒนาตนแบบปญญาประดิษฐเพ่ือระบบตรวจจับการเกิดไฟปาดวย

ขอมูลภาพจากอากาศยานไรคนขัับ พ้ืนท่ีศึกษาเขตรักษาพัันธสัตวปาเชียงดาว จ.เชียงใหม 

2. หนวยงานผูใหทุนและผูรับผิดชอบ : สถาบันเทคโนโลยีปองกัันประเทศ โดยสวนสงเสริมและพัฒนากําลังคน

3. หัวหนาโครงการวิิจัย/ผูรับทุน : ดร.พลภัทร เหมวรรณ 

4. หนวยงานตนสังกัดของผูรับทุน : สังคมศาสตร มหาวิทยาลัยเชียงใหม 

5. สัญญาเลขท่ี : 640203 

6. งบประมาณ : 300,000 บาท 

7. ประเภททุน : ทุนอุดหนุนโครงการวิจัย 

8. ผูกํากับดูแลโครงการวิิจัย : น.ท.พันธุเทพ แกวมงคล 

9. เทคโนโลยี/โครงการ สทป. : เทคโนโลยีสารสนเทศและการส่ือสารทางทหาร 

10. คําสําคัญ : อากาศยานไรคนขัับ ระบบปญญาประดิษฐในการตรวจจับการเกิิดไฟปา 

11. บทคัดยอ : 
                 โครงการวิจัยในคร้ังน้ีมีวัตถุประสงคของการศึกษา คือ 1.เพ่ือบินถายภาพทางอากาศชองเหตุการณ
การเกิิดไฟปาในพ้ืนท่ีศึกษาดวยอากาศยานไรคนขับ และ 2.เพ่ือศึกษาและพััฒนาระบบปญญาประดิษฐในการตรวจ
จับการเกิดไฟปาดวยระบบอากาศยานไรคนขับในพ้ืนท่ีเฝาระวังการเกิดไฟปาซ้ําซาก โดยไดมีกระบวนการดําเนินการศึกษา
จากการปฏิบัติงานในพ้ืนท่ีจริงและมุงศึกษาองคความรูท่ีมีอยูในเชิงทฤษฎี โดยนําไปใชในปฏิบัติการและทดลองดําเนินงาน
เพืือ่สรางและคนหาองคความรูใหมจากกระบวนการและผลลัพธของการดําเนินงาน โดยผลของการศึกษาจากการบินถายภาพ
ทางอากาศของภาพการเกิดไฟปาจริงในพ้ืนท่ีศึกษาดวยอากาศยานไรคนขับขนาดเล็ก เพืือ่นํามาใชเปนภาพตนแบบของการ
สรางการเรียนรูขอมูลใหกับระบบปญญาประดิษฐในการตรวจจับการเกิดไฟปาในพ้ืนท่ีจริง การทดลองมีภาพท่ีถูกกําหนดใหมี
ไฟ จํานวน 655 ภาพ และไมมีไฟ จํานวน 3881 ภาพ โดยมีการแบงขอมูลใชในการทดลองเปน 3 กลุม คือ กลุมแรกใชในการ
ฝกสอน (Train) กลุมท่ีสองใชในการประเมินความลําเอีียงของโมเดล (Validation) และกลุมท่ีสามใชทดสอบโมเดล (Test)
หลังจากน้ันไดแบงขอมูลออกเปนสองสวนเพ่ือนํามาทดสอบ โดยท่ีใชเทรนโมเดล จํานวน 840 ภาพ ทดสอบความเร็วและ
ความถูกตองโมเดล จํานวน 208 ภาพ และทดสอบการใชโมเดล จํานวน 262 ภาพ งานวิจัยน้ีไดใชเคร่ืองมือวัดประสิทธิภาพ
ของโมเดล 4 ชนิด คือ accuracy, sensitivity, specificity และ Matthews correlation coefficient



            ซ่ึงไดนํามาทดสอบดวยวิธี direct validation โดยในการน้ีไดทดลองใชอััลกอริท่ึมของการเรียนรูเชิงลึกมา
ทดสอบ 6 ชนิด คือ Restnet18, Restnet34, Alexnet, Vgg11, Densenet121 และ Agg16 และไดทําการใชกลุม
ภาพทีี่แยกไวสําหรับ สอนโมเดลทาการสอนโมเดลท่ีพรอมใชงานท่ีมีประสิทธิภาพของการสอน ท้ังหมดจํานวน 10
รอบ โดยสังเกตเห็นวาจํานวนเปอรเซ็นตความแมนยํา (accuracy) จะเพ่ิมข้ึนจาก 44.97% ไปจนถึง 68.42% ตาม
ลําดับ และจํานวนคร้ังท่ีไดรับการเทรน 

12. บทความวิิชาการ/บทความวิิจัย : 
            สิทธิณัฐ มนเทียรอาสน1 และ พลภัทร เหมวรรณ1,2* แบบจําลองเชิงคาดการณอาชญากรรมในเขต
พ้ืนท่ีรับผิดชอบสถานีตํารวจภูธรชางเผือก จังหวัดเชียงใหม วารสารวิชาการเทคโนโลยีปองกันประเทศ ปท่ี 2 
ฉบับท่ี 4 มกราคม – เมษายน 2563 หนา 32 – 41. บทความวิชาการ 
             ภูดินันท สิงหคาฟู 1 และ พลภัทร เหมวรรณ 2* การศึกษาและพััฒนาตนแบบปญญาประดิษฐเพ่ือ
ระบบตรวจจับการเกิิดไฟปาดวยขอมูลภาพจากอากาศยานไรคนขัับ วารสารวิชาการเทคโนโลยีปองกันประเทศ 
ปท่ี 4 ฉบับท่ี 10 / กรกฎาคม - ธันวาคม 2565 หนา 106 – 117. บทความวิจัย 



รายงานสรุปการใหทุนอุดหนุนการศึกษา ทุนอุดหนุนโครงการวิจัย 
และทุนอุดหนุนการทําวิทยานิพนธ ประจําปงบประมาณ 2564

1. ช่ือโครงการวิจัย : แบบจําลองทางคณิตศาสตรของเกมการจําลองยุทธทางทหาร

2. หนวยงานผูใหทุนและผูรับผิดชอบ : สถาบันเทคโนโลยีปองกัันประเทศ โดยสวนสงเสริมและพัฒนากําลังคน

3. หัวหนาโครงการวิิจัย/ผูรับทุน : น.ท.รศ.ดร.เทียนสิริ เหลืองวิไล 

4. หนวยงานตนสังกัดของผูรับทุน : โรงเรียนนายเรืออากาศนวมินทกษัตริยาธิราช 

5. สัญญาเลขท่ี : 640501 

6. งบประมาณ : 228,000 บาท

7. ประเภททุน : ทุนอุดหนุนโครงการวิจัย 

8. ผูกํากับดูแลโครงการวิิจัย : น.ท.ประกรณ ประทุมมา

9. เทคโนโลยี/โครงการ สทป. : เทคโนโลยีการจําลองยุทธและการฝกเสมือนจริง 

10. คําสําคัญ : คณิิตศาสตร, เกมการจําลอง, ยุทธทางทหาร 

11. บทคัดยอ : 

                 จุดประสงคหลักของงานวิจัยช้ินน้ีคือ การพัฒนาแบบจําลองทางคณิตศาสตรท่ีมีขีดความสามารถใน
การอธิบายพฤติกรรมของสมรภูมิการรบทางอากาศ และความแข็งแกรงของแตละฝาย ท่ีลดลงตามกาลเวลาของ
สมรภูมิ โดยแบบจําลองน้ีถูกพัฒนําตอยอดมาจากพ้ืนฐานของแบบจําลองแลนเชสเตอร ท่ีใชในกํารจําลองการลด
ถอยลงของกําลังรบในสมรภูมิ โดยแบบจําลองท่ีพัฒนาข้ึนมาในงานวิจัยน้ีจะมีตัวแปรท่ีเก่ียวของกับปจจัยการ
โจมตีและปองกันทางอากาศ หารตรวจจับ การรับรูสถานการณ การปองกันตัวเองของอากาศยาน ความสามารถ
ในการเอาตัวรอดของอากาศยาน และความเส่ือมถอยของอากาศยานระหวางทําการรบโดยแบบจําลองน้ีจะทําให
เห็นพฤติกรรมข้ันพ้ืนฐาน และทําใหมีความเข้ําใจมากย่ิงข้ึนในสมรภูมิการรบทางอากาศซ่ึงถือวาเปนข้ันตอนท่ี
สําคัญสําหรับการวางแผนยุทธศาสตรของการรบทางอากาศ การวางแผนการทําภารกิจทางอากาศ และเพืื่อใชใน
การเรียนการสอน การวิเคราะหสมรภูมิอางอากาศ นอกจากน้ีแบบจําลองทางคณิิตศาสตรท่ีถูกพัฒนาข้ีนมําในงาน
วิจัยน้ียังสามารถพัฒนาตอยอดเพ่ือใชทํานายสถานการณของสมรภูมิการรบทางอากาศในอนาตคไดเม่ือมีขอมูลท่ี
เพียงพอ 



12. บทความวิิชาการ/บทความวิิจัย : 

            เทียนสิริ เหลืองวิไล1* วีระพล วิลํามําศ1 สมภูมิ มีชําวนํา1 และ สุภําวดี ลีลํายุทธ1 กํารหําเสนทางท่ี
เหมาะสม ในสภาพแวดลอมท่ีมีอัันตรายโดยใชแผนภาพโวโรนอย วารสารวิชาการเทคโนโลยีปองกันประเทศ ปท่ี 2 
ฉบับท่ี 4 มกราคม – เมษายน 2563 หนา 86 – 95. บทความวิจัย 

             เทียนสิริ เหลืองวิไล, สมบูรณ พััฒนสกุลลอย และ ประกรณ ประทุมมา การศึกษาแบบจําลองแลนเชส
เตอรสําหรับสมรภูมิทางอากาศท่ีความนาจะเปนของการโจมตีสําเร็จข้ึนกับระยะทาง วารสารรวิชาการเทคโนโลยี
ปองกันประเทศ ปท่ี 3 ฉบับท่ี 10 กรกฎาคม - ธันวาคม 2565 หนา 70 – 79. 



TECH 4
เทคโนโลยยีานไรค้นขบั

TECH 4
เทคโนโลยยีานไรค้นขบั



 รายงานสรุปการรวมใหทุนปริญญาเอกกาญจนาภิเษก (คปก.) ประจําปงบประมาณ 2560

1. ช่ือวิทยานิพนธ: การวิเคราะหและออกแบบเชิงแอโรอีลาสติกของโครงสรางเคร่ืองบินดวยการเช่ือม พล

ศาสตรของไหลเชิงคํานวณและพลศาสตรโครงสรางเชิงคํานวณ 

2. หนวยงานผูรวมใหทุนและผูรับผิดชอบ : สถาบันเทคโนโลยีปองกัันประเทศ โดยสวนสงเสริมและพัฒนากําลังคน

3. ผูรับทุน : นายกิตตินันท วันสาสืบ (หลักสูตรวิศวกรรมศาสตรดุษฎีบัณฑิต สาขาวิชาวิศวกรรมเคร่ืองกล) 

4. หนวยงานตนสังกัดของผูรับทุน : มหาวิทยาลัยขอนแกน (คณะวิศวกรรมศาสตร) 

5. สัญญาเลขท่ี : PHD/0182/2559 

6. งบประมาณ : 250, 000 บาท 

7. ประเภททุน : ทุนปริญญาเอกกาญจนาภิเษก (คปก.) 

8. ผูกํากับดูแลวิทยานิพนธ: - 

9. เทคโนโลยี/โครงการ สทป. : เทคโนโลยีปองกันประเทศ 

10. คําสําคัญ : แอโรอีลาสติก, โครงสรางเคร่ืองบิน, พลศาสตรของไหลเชิงคํานวณ, พลศาสตรโครงสรางเชิง คํานวณ

11. บทคัดยอ : 

       วัตถุประสงคของงานวิจัยน้ีคือการพัฒนาวิธีการออกแบบปกเคร่ืองบินดวยวิธีการหาคาเหมาะสมสูงสุด

ผนวกกับวิธีการสรางโมเดลดวยแบบจําลองตัวแทน งานวิจัยน้ีประกอบดวยการศึกษาท้ังหมด 4 สวน ไดแก การ

ศึกษาการออกแบบปกเคร่ืองบินดวยวิธีแบบจําลองตัวและการหาคาเหมาะสมสูงสุด การพัฒนา ประสิทธิภาพของ

แบบจําลองตัวแทนดวยวิธีการเพ่ิมจํานวนประชากรตัวอยาง เพ่ือการออกแบบปกเคร่ืองบิน โดยผนวกกับการคํา

นวณความนาเช่ือถือของการออกแบบ (Reliability Optimization Design) การพัฒนา เพ่ือเพ่ิมศักยภาพของ

กระบวนการหาคาเหมาะสมสูงสุด เพ่ือการออกแบบปกเคร่ืองบิน และสุดทายจะเปน การนําเสนอแนวทางการ

พัฒนาการออกแบบดวยวิธีเทคนิคการหาเอกลักษณ (System Identification) ผนวกกับวิธีแบบจําลองการลด

อันดับ (Reduced Order Model) ข้ึนแรกเร่ิมจากการศึกษาการออกแบบปกเคร่ืองบินดวยวิธีแบบจําลอง

ตัวแทนและการหาคาเหมาะสม สูงสุด โดยแบบจําลองท่ีใชมีช่ือวา คริกก้ิง (Kriging) ซ่ึงเปนหน่ึงในแบบจําลองท่ีนิ

ยมใชในงานออกแบบทาง วิศวกรรม ผนวกกับการใชวิธีการหาประชากรตัวอยางแบบเหมาะสมสูงสุด (Optimum

Latin Hypercube Sampling) ในการสรางประชากรออกแบบเพ่ือสรางแบบจําลองตัวแทนเพ่ือใชเปนฟงกชัน

เปาหมาย (Objective Function) ในวิธีการหาคาเหมาะสมสูงสุด ซ่ึงผลการออกแบบจะถูกนําเสนอในสวนน้ี

          



           สวนท่ีสองเปนการศึกษาการพัฒนาความแมนยําของฟงกช่ันเปาหมายในการออกแบบ โดยใชการเพ่ิม
ประชากรตัวอยางดวยวิธีการหาความเปนไปไดจากประชากรตัวอยางเพ่ือเพ่ิมประชากรตัวอยางใหมเขาไป ในบางจุด
การศึกษาในสวนน้ีจะเปรียบเทียบระหวางวิธีการออกแบบโดยการคํานึงถึงคาความเช่ือม่ัน (Reliability) กับการ
ออกแบบโดยการคํานึงถึงคาความเช่ือม่ันผนวกกับวิธีการเพ่ิมประชากรตัวอยาง (Infill Sampling Technique)
                สวนท่ีสามจะเปนการพัฒนาวิธีการหาคาเหมาะสมสูงสุด ซ่ึงในสวนน้ีจะนําเสนอ 3 อัลกอริทึมใหม ท่ีถูก
พัฒนาข้ึนเพ่ืองานออกแบบทางแอโรอีลาสติกของปกเคร่ืองบิน ประสิทธิภาพการหาคําตอบกับปญหา มาตรฐาน
(Standard Test Function) รวมท้ังผลการออกแบบของปกเคร่ืองบินของท้ัง 3 อัลกอริทึมจะถูก นําเสนอในสวนน้ี
สวนสุดทายจะเปนการนําเสนอการเปรียบเทียบวิธีเทคนิคการหาเอกลักษณผนวกกับวิธีแบบจําลอง การลดอันดับเพ่ือ
ระบุวิธีเทคนิคการหาเอกลักษณท่ีเหมาะสมกับงานออกแบบปกเคร่ืองบิน และเปนการนํารอง เพ่ือกําหนดทิศทางของ
งานวิจัยท่ีจะสามารถทําตอไดในอนาคต 

12. บทความวิชาการ/บทความวิจัย : 
              12.1 Surrogate-assisted optimization for UAV wing preliminary design using evolutionary
algorithms (วารสารวิชาการเทคโนโลยีปองกันประเทศ (DTAJ) ปท่ี 1 ฉบับท่ี 2 พฤษภาคม – สิงหาคม 2562) 
            12.2 Surrogate-assisted reliability optimisation of an aircraft wing with static and dynamic
aeroelastic constraints (Received June 22, 2019, from
https://www.link.springer.com/article/10.1007/s42405-19-00246-6) 
          12.3 Multiobjective meta-heuristic with iterative parameterdistribution estimation for
aeroelastic design of an aircraft wing (Received November 28, 2019, from http://www.
link.springer.com/10.1007/s00366-020-01077-w) 
               12.4 Ensemble of four metaheuristic using a weighted sum technique for aircraft wing
design (Engineering and applied Science Research (EASR), 2020) 
                   12.5 Hybridised differential evolution and equilibrium optimizer with learning parameters
for aircraft wing design
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1. ช่ือวิทยานิพนธ : การพัฒนาซอฟตแวรเพ่ือการออกแบบเคร่ืองบินในข้ันตอนออกแบบตามแนวคิิดโดย 

พิิจารณาความไมแนนอนของการออกแบบ 

2. หนวยงานผูรวมใหทุนและผูรับผิดชอบ : สถาบันเทคโนโลยีปองกัันประเทศ โดยสวนสงเสริมและพัฒนากําลังคน

3. ผูรับทุน : นายภาคิน จําปาศักด์ิ (หลักสูตรวิศวกรรมศาสตรดุษฎีบัณฑิต สาขาวิชาวิศวกรรมเคร่ืองกล) 

4. หนวยงานตนสัังกัดของผูรับทุน : มหาวิทยาลัยขอนแกน (คณะวิศวกรรมศาสตร) 

5. สััญญาเลขท่ี : PHD/0178/2560 

6. งบประมาณ : 250,000 บาท 

7. ประเภททุน : ทุนปริญญาเอกกาญจนาภิเษก (คปก.) 

8. ผูกํากับดูแลวิทยานิพนธ : - 

9. เทคโนโลยี/โครงการ สทป. : เทคโนโลยีปองกัันประเทศ 

10. คําสํําคัญ : Aircraft Conceptual Design 

11. บทคัดยอ : 

               การออกแบบเคร่ืองบินประกอบดวย 3 ข้ันตอน คือ การออกแบบตามแนวคิด การออกแบบข้ันกลาง

และการออกแบบข้ันละเอีียด โดยงานวิจัยไดนําเสนอการออกแบบอากาศยานไรคนขับชนิดปกตรึง (Fixed Wing

Unmanned Aerial Vehicle) ในข้ันตอนออกแบบตามแนวคิิด โดยใชวิธีการหาคาเหมาะท่ีสุดโดยวิธี เมตาฮิิวริ

สติก (Meta - Heuristics) โดยผลลัพธท่ีเหมาะสมท่ีสุดภายใตเง่ือนไขบังคับของการออกแบบ ประกอบดวย รูป

ทรง ขนาดของสวนประกอบหลัก ประเภทของแพนปก และขอมูลของเคร่ืองยนต จะถูกนําไปออกแบบ ในข้ัน

ตอนการออกแบบข้ันกลางและการออกแบบข้ันละเอียดตอไป เน่ืองจากการออกแบบเคร่ืองบินเปนกระบวนการ

คํานวณท่ีซับซอน และอาศัยการคํานวณแบบวนรอบจํานวนมาก ดังน้ันงานวิจัยน้ีจึงมุงเนนท่ีจะพัฒนาซอฟตแวร

เพ่ือชวยในการออกแบบอากาศยานไรคนขับในข้ันตอนการออกแบบตามแนวคิด โดยงานวิจัยน้ันจึงถูกแบงออก

เปน 5 สวน สวนแรกแสดงใหเห็นถึงการพัฒนาซอฟตแวรและแนวทางสําหรับนําซอฟตแวรไปประยุกตใชของ

ปญหาการหาคาเหมาะสมท่ีสุดของการออกแบบอากาศยานไรคนขับในข้ันตอนการออกแบบตามแนวคิดดวยวิธีเม

ตาฮิิวริสติก โดยพิจารณาความไมแนนอนของการออกแบบภาษาคอมพิิวเตอร MATLAB ถูกนํามาใชในการ

พัฒนาซอฟตแวร ในสวนที่สองเปนการนําเสนอโดยการเปรียบเทียบวิธีเมตาฮิวริสติกท่ีนิยมใชวิเคราะหปญหาการ

หาคา เหมาะสมท่ีสุดแบบเปาหมายเดียวจํานวน 6 วิธีถูกใชเพ่ือนํามาแกปญหาการออกแบบอากาศยานไรคนขัับ

ในข้ันตอนการออกแบบตามแนวคิิด โดยรูปทรงท่ีถูกเลือกมาใชในการออกแบบคือ Conventional 



              สวนท่ีสามเปนการพััฒนาระเบียบวิธีเมตาฮิิวริสติกแบบใหมเพ่ือใชในการออกแบบอากาศยานไรคนขัับรูป
ทรง Twin Boom ในข้ันตอนการออกแบบตามแนวคิิดโดยวิเคราะหหลายฟงกชันเปาหมาย (Many Objective
Optimisation) ท่ีช่ือวา Self-Adaptive Many-Objective Meta-Heuristic Based on Decomposition (A -
MnOMH/D) ในสวนทีีส่ี่ ความไมแนนอนของการออกแบบ (Uncertainty of Design) ของปญหาการออกแบบอากาศ
ยานไรคนขับสําหรับการออกแบบในข้ันตอนการออกแบบตามแนวคิิดของรูปทรง Conventional ไดถูกนํามาประ
เมิินคาความไมแนนอนโดยใชวิธี Reliability Index Approximation (RIA) with Most Probable Point (MPP)
ความไมแนนอนของการออกแบบประกอบดวย น้ําหนักท้ังหมด สัมประสิทธ์ิแรงยกและแรงตาน และตัวแปรไรหนวย
ของ State Space Model จากน้ันวิธี Multiobjective Meta-Heuristic with Iterative Parameter Distribution
Estimation (MMIPDE) ซ่ึงเปนหน่ึงในระเบียบวิธีเมตาฮิวริสติกถูกนํามาใชวิเคราะหการหาคาทีเ่หมาะสมท่ีสุดแบบ 2
ฟงกชันเปาหมาย ประกอบดวย น้ําหนักท่ีนอยท่ีสุด และคามากท่ีสุดของ Reliability Index ในสวนสุดทาย เพ่ือลดการ
ใชประสบการณในการออกแบบในการเลือกรูปทรงของอากาศยานไรคนขัับ ในข้ันตอนการออกแบบตามแนวคิิด และ
การพััฒนาซอฟตแวรใหสามารถออกแบบอากาศยานไรคนขับไดหลากหลายรูปทรง ในสวนน้ีไดนําเสนอการนํารูปทรง
ของอากาศยานไรคนขับประกอบดวย Conventional Twin Boom และ Canard โดยจะถูกกําหนดเปนตัวแปร
ออกแบบในวิธีการหาคาเหมาะสมดวยวิธีเมตาฮิวริสติก แบบหลายฟงกชันเปาหมาย โดยระเบียบวิธีเมตาฮิวริสติกแบบ
ใหมท่ีช่ือวา Grid-Based Many-Objective Metaheuristic with Iterative Parameter Distribution Estimation
(MM-IPDE-Gr) การพััฒนาซอฟตแวรเพ่ือใชในงานวิจัยท่ีกลาวมาขางตน สรุปไดวา ซอฟตแวรสามารถออกแบบ
อากาศยานไรคนขัับไดท้ังหมด 3 รูปทรง ประกอบดวย Conventional, Twin Boom และ Canard โดยใช ระเบียบวิธี
เมตาฮิิวริสติก ยกตัวอยางเชน MMIPDE, MM - IPDE-Gr และ A - MnOMH/D โดยสามารถพิจารณาความไมแนนอน
ของการออกแบบไดดวยวิธี Reliability Index Approximation (RIA) with Most Probable Point (MPP)
ผูออกแบบสามารถกํําหนดฟงกชันเปาหมาย เง่ือนไขของการออกแบบ และสัมประสิทธ์ิคาคงท่ีตาง ๆ ได โดยการแกไข
ท่ีไฟลสําหรับ Input Initial Parameter สุดทายแลวเม่ือไดรับคํําตอบท่ีดีท่ีสุด ซอฟตแวรสามารถแสดงรูปทรงของ
เคร่ืองบินไดอยางโดยงาย และสงออกคํําตอบไปใชในกระบวนการออกแบบในข้ันตอนอ่ืน ๆ ตอไป

12. บทความวิิชาการ/บทความวิิจัย : 

         12.1 การออกแบบตามความคิิดของเคร่ืองบินพาณิิชยโดยการหาคาเหมาะสมท่ีสุดแบบหลาย เปา
หมาย : ศึกษาโดยการเปรียบเทียบ (การประชุมวิชาการเครือขายวิศวกรรมเคร่ืองกลแหงประเทศไทย คร้ังท่ี
33 วันท่ี 7 พฤษภาคม 2562) 
           12.2 การออกแบบตามความคิดของเคร่ืองบินพาณิชยโดยการหาคาเหมาะสมท่ีสุดแบบหลาย เปาหมาย
: ศึกษาโดยการเปรียบเทียบ (วารสารวิทยาศาสตรและเทคโนโลยี มหาวิทยาลัยมหาสารคาม) 
            12.3 Investigation on the performance of meta-heuristics for many-objective conceptual 
design of a fixed wing unmanned aerial vehicle (Aerospace Science and Technology, 2019 :
Web of Science) 
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และทุนอุดหนุนการทําวิทยานิพนธ ประจําปงบประมาณ 2556

1. ช่ือโครงการวิจัย : ระบบชวยลงจอดอััตโนมัติโดยใชวิทัศนคอมพิวเตอรและเซนเซอรทิศทาง 

2. หนวยงานผูใหทุนและผูรับผิดชอบ : สถาบันเทคโนโลยีปองกัันประเทศ โดยสวนสงเสริมและพัฒนากําลังคน

3. หัวหนาโครงการวิิจัย/ผูรับทุน : นายสกล กงแกว 

4. หนวยงานตนสังกัดของผูรับทุน : มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร (คณะวิศวกรรมศาสตร) 

5. สัญญาเลขท่ี : 550202 

6. งบประมาณ : 510,900 บาท 

7. ประเภททุน : ทุนอุดหนุนโครงการวิจัย 

8. ผูกํากับดูแลโครงการวิิจัย : น.ท.นวพันธ นุตคาแหง 

9. เทคโนโลยี/โครงการ สทป. : เทคโนโลยีระบบยานไรคนขับ 

10. คําสําคัญ : Automatic Landing, Image Processing, Computer Vision, Homography, IMU, 

Sensor Fusion, Least Square Method 

11. บทคัดยอ : 

                ในปจจุบัน วิวัฒนาการอากาศยานขนาดเล็กไรคนขับ (UAV) เติบโตข้ึนอยางรวดเร็วเน่ืองจากความงาย ในการ

บังคับใชงาน และสามารถหาอุปกรณไดท่ัวไป ความสามารถในการบังคับควบคุมการบินดวยอิเลคทรอนิกส ท่ีซับซอน การ

กําหนดตําแหนงพิิกัดดวย GPS พรอมการตรวจจับความเอียง และทิศทางดวยเคร่ืองวัดความเฉ่ือย (IMU) ทําใหไดผลลัพธของ

วิถีการบินท่ีนาเช่ือถือ นอกจากน้ันยังมีการบันทึกภาพโดยใชกลองดิจิทัล ซ่ึงใหภาพท่ีมีความละเอียดและมีความคมชัด สามารถ

ประมวลผลภาพท่ีมีประสิทธิภาพสูงดวยเทคโนโลยีจีพียู (GPU) ซ่ึงท้ังหมดน้ี มีสวนขับเคล่ือนใหเกิดการประยุกตใชอากาศยาน

ขนาดเล็กไรคนขับในงานสํารวจอยางกวางขวางในงานวิจัยเทคโนโลยีดานอากาศยาน ปญหาอยางหน่ึงคือการนําเคร่ืองข้ึนไปทํา

ภารกิจและลงจอดอยางปลอดภัย ในงานวิจัยน้ีจึงใชระบบการประมวลผลภาพชวยหาตําแหนงระหวาง UAV กับสนามบิน ให

สามารถรอนลงจอดไดอยางแมนยําและปลอดภัย อีกท้ังยังสามารถนาพิกัดท่ีคํานวณไดไปรวมกับการกําหนดตําแหนงพิกัดดวย

GPS และการตรวจจับความเอียงดวยเคร่ืองวัดความเฉ่ือย (IMU) ทําใหแมนยําย่ิงข้ึนอีก

 

12. บทความวิิชาการ/บทความวิิจัย : -



 รายงานสรุปการใหทุนอุดหนุนการศึกษา ทุนอุดหนุนโครงการวิจัย 
และทุนอุดหนุนการทําวิทยานิพนธ ประจําปงบประมาณ 2558

1. ช่ือโครงการวิิจัย : การตรวจจับเคร่ืองหมายบนทางว่ิง แลวแปลงเปนพิกัดสามมิติสําหรับการลงจอดอัตโนมัติ

ดวยอัลกอริทึม Direct Linear Transform 

2. หนวยงานผูใหทุนและผูรับผิดชอบ : สถาบันเทคโนโลยีปองกัันประเทศ โดยสวนสงเสริมและพัฒนากําลังคน

3. หัวหนาโครงการวิิจัย/ผูรับทุน : ผูชวยศาสตราจารย ดร.มิติ รุจานุรักษ 

4. หนวยงานตนสังกัดของผูรับทุน : มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร (คณะวิศวกรรมศาสตร) 

5. สัญญาเลขท่ี : 580202 

6. งบประมาณ : 240,000 บาท 

7. ประเภททุน : ทุนอุดหนุนโครงการวิจัย 

8. ผูกํากับดูแลโครงการวิจัย : น.ท.นวพันธ นุตคําแหง (คําส่ัง สทป. ท่ี 100/2557 ลง 19 ธ.ค. 57) 

9. เทคโนโลยี/โครงการ สทป. : เทคโนโลยีระบบยานไรคนขับ 

10. คําสําคัญ : Automatic Landing, Stereo Vision, UAV, Robust Detection 

11. บทคัดยอ : 

                งานวิจัยน้ีนําเสนอการออกแบบและทดสอบระบบชวยลงจอดอััตโนมัติของอากาศไรคนขับแบบปกยึด 

(UAV) โดยใชวิทัศนคอมพิิวเตอร เม่ือเรดารหรือจีพีเอสท่ีใชระบุพิิกัดตําแหนงบนพ้ืนโลกไมสามารถใชงานได เชน

เวลาสงคราม กระบวนการคือใชกลองประมาณตําแหนงของเคร่ืองบินเทียบกับสนามบินดวยวิธีหลักสองวิธี คือ การ

ใชขอบและการใชจุดสําหรับการใชขอบจะตรวจจับขอบ ซาย - ขวา ของสนามบินดวยวิธี Threshold และ Hough

Transform แลวแปลงขอมูลขอบ เปนขอมูลท่ีระบบเคร่ืองบินนําไปใชไดสวนการใชจุด จะเปรียบเทียบอััลกอริทึมเชิง

เสนสองตัว กลาวคือวิธี Homography และ Direct Linear Transform ซ่ึงจะบอกพิกัดระหวางเคร่ืองบินกับ

เคร่ืองหมายบนสนามบินโดยตรง ไมตองแปลงผล เชน การใชขอบ การทดลองจะดําเนินกับท้ังภาพ การรอนลงจอด

จริง และกับสนามบินจําลองท่ีออกแบบ 

12. บทความวิิชาการ/บทความวิิจัย : -



  รายงานสรุปการใหทุนอุดหนุนการศึกษา ทุนอุดหนุนโครงการวิจัย 
และทุนอุดหนุนการทําวิทยานิพนธ ประจําปงบประมาณ 2558

1. ช่ือโครงการวิิจัย : การปรับภาพวิดีโอใหเสถียรสําหรับกลองบนอากาศยานขนาดเล็ก 

2. หนวยงานผูใหทุนและผูรับผิดชอบ : สถาบันเทคโนโลยีปองกัันประเทศ โดยสวนสงเสริมและพัฒนากําลังคน

3. หัวหนาโครงการวิิจัย/ผูรับทุน : ผูชวยศาสตราจารย ดร.มิติ รุจานุรักษ 

4. หนวยงานตนสังกัดของผูรับทุน : มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร (คณะวิศวกรรมศาสตร) 

5. สัญญาเลขท่ี : 580206 

6. งบประมาณ : 359,700 บาท 

7. ประเภททุน : ทุนอุดหนุนโครงการวิจัย 

8. ผูกํากับดูแลโครงการวิิจัย : น.ท.นวพันธ นุตคําแหง (คําส่ัง สทป. ท่ี 100/2557 ลง 19 ธ.ค. 57) 

9. เทคโนโลยี/โครงการ สทป. : เทคโนโลยีระบบยานไรคนขับ 

10. คําสําคัญ : Image warping, Orientation sensor, Bird-eye’s view, Gimbal 

11. บทคัดยอ : 

              ปจจุบัน มีการติดต้ังกลองบนอากาศยานเพ่ือจับภาพอยางแพรหลาย อยางไรก็ตามเม่ืออากาศยานอยูใน

อากาศและมีการหมุนหรือโคลงจากแรงลม เปนตน ภาพจึงแกวงไปตามการเคล่ือนท่ีของอากาศยาน ทําใหใหผูชม

เวียนศีรษะ บางทานถึงขนาดอาเจียน ในการแกไขมักมีการติดต้ัง Gimbal บนอากาศยานเพืื่อแกปญหาการเอียงของ

ภาพตามเคร่ืองบิน เม่ือเอียงตัวโดย Gimbal จะทําหนาท่ีหมุนกลองใหอยูในมุมเดิมตลอด (เทียบกับแกนโลก) แตวิธีน้ี

จะเปนการเพ่ิมน้ําหนักโดยไมจําเปน โดยเฉพาะสําหรับ UAV ขนาดเล็กทําใหเวลาในการทําภารกิจลดลง รวมท้ัง

Gimbal ท่ีมีขนาดใหญระดับนึงก็ไมสามารถติดต้ังบนอากาศยานขนาดเล็กได และ Gimbal ขนาดเล็กก็ไมสามารถติด

ต้ังกลองขนาดใหญท่ีมีความละเอียดสูงได จากกรณีขางตน ทําใหการจับภาพวิดีโอดวยอากาศยานขนาดเล็ก ท่ีแมจะมี

ประโยชนในหลายกรณีน้ันไดรูปท่ีหมุนไปมา เน่ืองจากความไมเสถียรของตัวอากาศยานขนาดเล็กดังท่ีทางนักวิจัยของ

สทป. กลาววา ภาพดังกลาวทําใหผูชมรูสึกปวดศีรษะบางทานถึงกับอาเจียนได นอกจากน้ี ทางคณะวิจัยยังมองวา รูป

ท่ีไมเสถียรเอียงไปมา ยอมยากตอการประมวลผลภาพดวยคอมพิวเตอรตาง ๆ (ข้ึนอยูกับแอพพลิเคชัน) 



         เชน การตอภาพวิดีโอแตละเฟรมเขาเปนแผนท่ี เปนตน ทางคณะวิจัย จึงขอเสนอกระบวนการวิทัศนคอม
พิิวเตอรท่ีจะมาใชปรับมุมเอียงแทนการติดต้ัง Gimbal จริง ๆ เพ่ือปรับรูปท่ีเอียงใหเปนภาพมุมบนเพ่ือแกปญหาดัง
กลาวขางตน จึงขอเรียกวิธีน้ีวา Software Gimbal นอกจากน้ี เม่ือพิจารณาโปรแกรมปรับภาพใหเสถียรท่ีมีในทอง
ตลาดดวยเทคนิคทางวิทัศน คอมพิวเตอร โปรแกรมสวนใหญจะใชอัลกอริทึมบิดภาพเชนกัน เชน Direct Linear
Transform (DLT) และ Homography นอกจากน้ี ในความเห็นของทีมคิดวาอัลกอริทึมประมาณตําแหนงและทิศ
ทางอื่น ๆ ก็สามารถใชไดเชนกัน อยางไรก็ตามอยาลืมวาอััลกอริทึมเหลาน้ันอาศัยกลุมจุดท่ีรูพิกัดท้ังส้ิน ซ่ึงใน
แอพพลิเคชันท่ีใช UAV เพ่ือการสํารวจน้ันมักไมมีจุดท่ีรูพิกัดหรือแมมีแตตัว UAV เองก็เคล่ือนท่ีหรือหมุน ซ่ึงยากท่ี
จะทําใหจุดท่ีรูพิกัดในเฟรมภาพได ดวยเหตุน้ีจึงคิดวาระบบท่ีพัฒนาข้ึนน้ีมีความใหม 

12. ทรัพยสินทางปญญา : 

เลขท่ีอนุสิทธิบัตร 15934 "ระบบการปรับภาพใหเสถียรเพ่ือแสดงภาพในมุมมองและขนาดคงท่ีชนิด
รายงานผลไดทันที" (ออกใหวันท่ี 18 กุมภาพันธ 2563 หมดอายุวันท่ี 29 มกราคม 2568) 



รายงานสรุปการใหทุนอุดหนุนการศึกษา ทุนอุดหนุนโครงการวิจัย 
และทุนอุดหนุนการทําวิทยานิพนธ ประจําปงบประมาณ 2559

1. ช่ือวิทยานิพนธ : การวิเคราะหพลังงานตอน้ําหนักของแบตเตอร่ีชนิดลิเธียมพอลิเมอรสําหรับอากาศยานไรคนขัับ

ขนาดเล็กแบบส่ีใบพัด

2. หนวยงานผูใหทุนและผูรับผิดชอบ : สถาบันเทคโนโลยีปองกัันประเทศ โดยสวนสงเสริมและพัฒนากําลังคน

3. ผูรับทุน : เรืออากาศโท จตุพร เย็นศิิริ (หลักสูตรวิศวกรรมศาสตรมหาบัณฑิิต สาขาวิชาวิศวกรรมปองกัันประเทศ) 

4. หนวยงานตนสัังกัดของผูรับทุน : สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบัง (คณะวิศวกรรมศาสตร) 

5. สััญญาเลขท่ี : 590401 

6. งบประมาณ : 300,000 บาท 

7. ประเภททุน : ทุนอุดหนุนการศึกษา 

8. ผูกํากับดูแลวิทยานิพนธ : - 

9. เทคโนโลยี/โครงการ สทป. : เทคโนโลยีปองกันประเทศ 

10. คําสํําคัญ : พลังงาน, แบตเตอร่ีชนิดลิเธียมพอลิเมอร 

11. บทคัดยอ : 

                 อากาศยานไรคนขัับขนาดเล็กฝกบินแบบส่ีใบพัดมีความจําเปนอยางย่ิงสําหรับการฝกบินของนักบิน
ภายนอก โดยสวนประกอบท่ีสําคัญของอากาศยานไรคนขับอยางหน่ึง คือ แหลงจายพลังงาน โดยเปนทีี่นิยม นํา
มาใช คือ แบตเตอร่ีชนิดลิเธียม ความจําเปนของการฝกบิน คือ การลอยในอากาศไดระยะเวลายาวนาน รวมถึง
การบินในทําตาง ๆ ของการฝกและประหยัดคาใชจาย การวิจัยน้ีเปนการเคราะหถึงพลังงานท่ีใชสําหรับอากาศ
ยานไรคนขัับขนาดเล็กแบบส่ีใบพัดท่ีเหมาะสม โดยจะวิเคราะหถึงอัตราสวนของน้ําหนักของแหลงพลังงาน ตอน้ํา
หนักรวมของระบบ Drone เพ่ือทราบแนวโนมของความสามารถในการจายพลังงานไดอยางเหมาะสม ซ่ึงจากการ
ทดลองอัตราสวนของน้ําหนักของแหลงจายพลังงานตอน้ําหนักรวมของระบบ Drone คิิดเปนเปอรเซ็นต โดยได
เห็นแนวโนมวาสามารถฝกบินไดท่ีระดับ 13.60% - 24.50% เปนผลให Drone สามารถบิน ไดโดยบินไดยาวนาน
ท่ีสุดท่ีอัตราสวนของน้ําหนักของแหลงจายพลังงานตอน้ําหนักรวมของ Drone ทีี่ 21.17% และเม่ือวิเคราะหอััต
ราสวนของพลังงานท่ีมีหนวยเปน Wh ตอน้ําหนักของรวมของระบบ Drone พบววาแนวโนมดังกลาว อยูระหวาง
1.82 Wh/N – 3.50 Wh/N ท่ีมีความสําคัญตอการฝกบินและพบวาผลของ การบินไดระยะเวลาท่ีดีท่ีสุด คือ
ระดับ 3.33 Wh/N ท้ังน้ี หากมีคาพลังงานของแบตเตอร่ีมากมีผลตอตอน้ําหนัก ท่ีมากอาจมีผลตอความสามารถ
ลอยข้ึนในการฝกบินได เน่ืองจากน้ําหนักแบตเตอร่ีมากเกินไปรวมถึงหนักเกินพิกัดกําลังของมอเตอร



              โดยอากาศยานไรขับฝกบินขนาดเล็กแบบส่ีใบพััดท่ีใชเปนแบบบังคัับวิทยุย่ีหอ Syma, X5HW, 2.4G, 4
Channel, 6 - axis Gyro Quadcopter RTF พรอมวิทยุบังคัับ 1 ชุด โดยมีมอรเตอร ชนิด Coreless Motor ท่ีมี
ขนาดพิิกััดกํําลังท่ี 1 W เง่ือนไขการทดลองบินโดยการบินข้ึนจากพ้ืนจนถึึงระดับความสูง 3 เมตร ใหลอยน่ิงใน
อากาศจนสัญญาณการเตือนแบตเตอร่ีหมดแลวจึงบินลงมาท่ีพ้ืน เร่ิมจับเวลาการบินต้ังแตเร่ิมบินข้ึนจนถึงการหยุด
น่ิงทีี่พ้ืน 

12. บทความวิิชาการ/บทความวิิจัย : 

               การวิเคราะหพลังงานตอน้ําหนักของแบตเตอร่ีชนิดลิเธียมพอลิเมอร สําหรับอากาศยานไรคนขับขนาด
เล็กแบบส่ีใบพัด (การประชุมวิชาการระดับชาติดานการพัฒนาการดําเนินงานทางอุตสาหกรรม คร้ังท่ี 11 วันทีี่ 1
พฤษภาคม 2563 คณะวิศวกรรมศาสตร มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีพระจอมเกลาพระนครเหนือ) 



 รายงานสรุปการใหทุนอุดหนุนการศึกษา ทุนอุดหนุนโครงการวิจัย 
และทุนอุดหนุนการทําวิทยานิพนธ ประจําปงบประมาณ 2559

1. ช่ือโครงการวิิจัย : การพัฒนาระบบตรวจสอบวัตถุระเบิดดวยวิธี Neutron Activation Analysis (NAA) บน
อากาศยานไรนักบิน ระยะท่ี 1 : การพัฒนาอากาศยานไรนักบินท่ีมีขีดความสามารถในการติดต้ังน้ําหนักบรรทุกได
มากกวา 20 กิโลกรัม 

2. หนวยงานผูใหทุนและผูรับผิดชอบ : สถาบันเทคโนโลยีปองกัันประเทศ โดยสวนสงเสริมและพัฒนากําลังคน

3. หัวหนาโครงการวิิจัย/ผูรับทุน : เรืออากาศเอก ดร.ปริญญา อนันตชัยศิลป 

4. หนวยงานตนสังกัดของผูรับทุน : โรงเรียนนายเรืออากาศนวมินทกษัตริยาธิราช 

5. สัญญาเลขท่ี : 590503 

6. งบประมาณ : 248,000 บาท 

7. ประเภททุน : ทุนอุดหนุนโครงการวิจัย 

8. ผูกํากับดูแลโครงการวิจัย : น.ท.พีระยุทธ สารตายน (คําส่ัง สทป. ท่ี 3/2559 ลง 2 ก.พ. 59) 

9. เทคโนโลยี/โครงการ สทป. : เทคโนโลยีระบบยานไรคนขับ 

10. คําสําคัญ : อากาศยานไรนักบิน (Unmanned Aerial Vehicle), Neutron Activation Analysis, การตรวจวัด

วัตถุระเบิด (Explosive detection) 

11. บทคัดยอ : 

              ปญหาการกอความไมสงบในเขตสามจังหวัดชายแดนภาคใต ทวีความรุนแรงเพ่ิมมากข้ึนเร่ือย ๆ โดย
เฉพาะเหตุท่ีเกิดจากการใชวัตถุระเบิด ทางหนวยงานราชการจึงมีมาตรการการปองกันและการตรวจหาวัตถุระเบิด
กอนท่ีจะเกิดการระเบิดจริงเพ่ือลดความสูญเสียของเจาหนาท่ี และประชาชนในพ้ืนท่ี ในปจจุบันไดมีการใชเคร่ืองมือ
ชนิดตาง ๆ เพ่ือใชในการตรวจจับวัตถุระเบิดในพ้ืนท่ีแตยังมีประสิทธิภาพไมสูงมากนัก งานวิจัยน้ีไดเสนอวิธีการตรวจ
จับวัตถุระเบิดดวยเทคนิค Neutron Activation Analysis (NAA) ซ่ึงมีความแมนยําสูงมาก นอกจากน้ีเพ่ือเพ่ิมความ
คลองตัวใหกับการตรวจพ้ืนท่ีตองสงสัย จึงไดมีแนวคิดท่ีจะติดต้ังระบบตรวจจับระเบิดท่ีเสนอน้ีไวบนอากาศยานไรคน
ขับ โดยในระยะแรกของการวิจัยไดทําการพัฒนาอากาศยานไรคนขับ ท่ีมีขีดความสามารถในการยกน้ําหนักท่ีมาก
กวา 20 กิโลกรัมข้ึนไป เน่ืองจากระบบตรวจจับระเบิดท่ีวางแผนท่ีจะทําการติดต้ังไวกับอากาศยาน ไรคนขับมีน้ําหนัก
เกิน 20 กิโลกรัม เปนตนไป 



            ข้ันตอนการวิจัย เร่ิมจากออกแบบโครงสรางอากาศยานไรคนขับท่ีจะสามารถสรางแรงยกเพ่ือยกน้ําหนัก
ไดมากกวา 20 กิโลกรัม โดยยังไมรวมน้ําหนักของอากาศยานและอุปกรณตาง ๆ ซ่ึงหลังจากพิิจารณาคุณสมบัติ และ
ขนาดของมอเตอรท่ีเลือกใชแลวประเภทอากาศยานไรคนขับท่ีมีความเหมาะสม ไดแก อากาศยานแบบปกหมุน
จํานวน 6 ใบพัด (Hexarotor) ท่ีมีขนาด 1630 มิลลิเมตร โดยใชใบพัดขนาด 30 น้ิว และใชคารบอน ไฟเบอรเปน
วัสดุของโครงสรางอากาศยาน เพ่ือใหมีน้ําหนักเบาและมีความทนทานตอการใชงาน อีีกท้ังไดทําการวิเคราะหความ
ทนทานของโครงสรางและคาความปลอดภัย (Safety Factor) เม่ือทําการยกน้ําหนักท้ังหมดท่ีออกแบบไวกอนจะ
ทําการทดสอบบินจริง หลังจากน้ันไดอธิบายถึงการเลือกอุปกรณท่ีจําเปนในการควบคุมอากาศยาน ติดตอส่ือสารและ
สงขอมูลแบบไรสาย และระบบพลังงานท้ังหมด สําหรับการทดสอบการบินน้ันมีการวางแผนท่ีจะทําการทดสอบท้ัง
แบบไมมีการยกสัมภาระ และมีสัมภาระท่ีน้ําหนักต้ังแต 2 – 20 กิโลกรัม รวมถึงทดสอบเวลาท้ังหมดท่ีสามารถ
ทําการบินได จากการทดสอบบินจริงน้ัน สามารถทดสอบไดสาเร็จเพีียงกรณีท่ีไมมีการยกสัมภาระ เน่ืองจากหลังจาก
ทําการบินข้ึนและบินไปท่ีความสูงตาง ๆ ไดระยะหน่ึง ระบบส่ือสารวิทยุเกิดการขัดของจริงทําใหอากาศยานตกไดรับ
ความเสียหายและไมสามารถทําการทดสอบในกรณีท่ีเหลือตอไปได อีีกท้ังดวยจํานวนงบประมาณและเวลาท่ีมีจํากัด
จึงไมมารถทําการซอมแซมเพ่ือทําการทดสอบตอไปได อยางไรก็ตามงานวิจัยโครงการน้ีสามารถใชเปนตนแบบในการ
สรางอากาศยานไรคนขับแบบ 6 ใบพัดท่ีตองการขีดความสามารถในการยกน้ําหนักมากกวา 20 กิโลกรัม ไดโดยควร
มีการตรวจสอบพ้ืนท่ีทดสอบกอนการทดสอบจริงวามีการรบกวนของสัญญาณคล่ืนวิทยุท่ีใชในการควบคุมอากาศยาน
อยูหรือไม เพ่ือลดความเส่ียงในการทดสอบและความเสียหายท่ีอาจเกิดข้ึนกับระบบอากาศยานไรคนขับ 

12. บทความวิิชาการ/บทความวิิจัย :  -



 รายงานสรุปการใหทุนอุดหนุนการศึกษา ทุนอุดหนุนโครงการวิจัย 
และทุนอุดหนุนการทําวิทยานิพนธ ประจําปงบประมาณ 2560

1. ช่ือวิทยานิพนธ : การประยุกตใชงานการประมวลผลภาพสําหรับการตรวจจับอากาศยานไรคนขับ 
2. หนวยงานผูใหทุนและผูรับผิดชอบ : สถาบันเทคโนโลยีปองกัันประเทศ โดยสวนสงเสริมและพัฒนากําลังคน
3. ผูรับทุน : พันเอก แรงภูมิิ เหมะทััพพะ (หลักสูตรวิศวกรรมศาสตรมหาบัณฑิิต สาขาวิชาวิศวกรรมปองกันประเทศ) 
4. หนวยงานตนสัังกัดของผูรับทุน : สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบัง (คณะวิศวกรรมศาสตร) 
5. สััญญาเลขท่ี : 600402 
6. งบประมาณ : 300,000 บาท 
7. ประเภททุน : ทุนอุดหนุนการศึกษา 
8. ผูกํากับดูแลวิิทยานิพนธ : - 
9. เทคโนโลยี/โครงการ สทป. : เทคโนโลยีปองกันประเทศ 
10. คําสํําคัญ : การประมวลผลภาพ, การตรวจจับอากาศยานไรคนขัับ 
11. บทคัดยอ : 
            ปจจุบัน อากาศยานไรคนขับถูกนํามาใชในกิิจการทหารและการกอการรายอยางแพรหลายท่ัวโลก มีการ
คาดการณวาเกือบ 1 ใน 3 ของการโจมตีฐานปฏิบัติการและเคร่ืองบินรบในอนาคต จะกระทําโดยอากาศยานไรคน
ขัับภายใน 5 - 10 ปน้ี สําหรับประเทศไทยอากาศยานไรคนขับถูกฝายตรงขามนําไปใชในภารกิิจลาดตระเวน
หาขาวกอกวนระบบอิเล็กทรอนิกสขนสงยาเสพติด และสนับสนุนการกอการราย สรางปญหา ตอการรักษาความ
ปลอดภัยในพ้ืนท่ีเฝาระวังสนามบินและสถานท่ีหามบินของฝายความม่ันคงเปนอยางมาก วิทยานิพนธฉบับน้ีเสนอ
กรอบแนวคิดในการติดตามและตรวจจับอากาศยานไรคนขัับโดยใชข้ันตอนวิธีการแบบมีผูสอนในการเรียนรูของ
เคร่ืองคอมพิิวเตอร และเปนสวนหน่ึงในการนําระบบปญญาประดิษฐมาประยุกตใชเพ่ือสนับสนุนและสงเสริมงานวิจัย
ของกองทัพ อันจะนําไปสูการผลิตและบรรจุใชตอไปในอนาคตการประยุกตใชงานการประมวลผลภาพสําหรับการ
ตรวจจับอากาศยานไรคนขัับถูกพัฒนาข้ึนโดยใชวิสัยทัศนคอมพิวเตอร เปนคลังชุดคํําส่ัง (Library) หลักพัฒนา
ซอฟตแวรบนระบบปฏิบัติการลีนุกซอูบันตู 16.04 เพ่ือนําภาพมาวิเคราะหตรวจจับวัตถุโดยทดสอบผานตัวอยาง
ขอมูลท่ีถูกตองและไมถูกตองจํานวนหน่ึง กํําหนดคาตามขอมูลทองถ่ินและคาการเคล่ือนไหวจากสภาพแสงระหวาง
246 - 1985 Lux ใหมีคาเทากับ 40 และครอบคลุมวัตถุไมใหเกิิดส่ิงรบกวนเทากัับ 10 ทดลองตรวจจับในระยะ 350
ฟุต กับอุปกรณท่ีติดต้ัง และใชเทคนิควิเคราะหความแปรปรวนทดสอบถึงปจจัยตาง ๆ ท่ีมีผลกระทบตอการตรวจจับ
ทุกปจจัยท่ีเปล่ียนแปลงได 2 ระดับ พบวาตัวแปรท่ีมีผลกระทบมากท่ีสุดคือความเร็วจะไดคาเทากัับ 22.65 จากการวิ
เคราะหสวนตกคางไมพบส่ิงผิดปกติ ท้ังน้ี ไดทําการวิเคราะหผลทดสอบแบบจําลองและวัดประสิทธิภาพความสับสน
ทางคณิิตศาสตรมาใชทดสอบระบบ พบวาทํํางานไดดีและมีีความแมนยําในระดับ 67 % 
12. บทความวิิชาการ/บทความวิิจัย : IMAGE PROCESSING FOR DRONES DETECTION (The 5th
International Conference on Engineering Applied Science and Technology, ICEAST 2019) 
 



 รายงานสรุปการใหทุนอุดหนุนการศึกษา ทุนอุดหนุนโครงการวิจัย 
และทุนอุดหนุนการทําวิทยานิพนธ ประจําปงบประมาณ 2560

1. ชืื่อวิิทยานิพนธ : การเพ่ิมระยะเวลาทํําการบินของอากาศยานไรคนขับแบบมีหางโดยการแทนท่ีหางดวย Canard
ดวยวิธีอากาศพลศาสตรของไหลเชิงคํานวณ 
2. หนวยงานผูใหทุนและผูรับผิดชอบ : สถาบันเทคโนโลยีปองกัันประเทศ โดยสวนสงเสริมและพัฒนากําลังคน
3. ผูรับทุน : เรืออากาศเอก เจษฎา ชมดารา (หลักสูตรวิศวกรรมศาสตรมหาบัณฑิต สาขาวิชาวิศวกรรมปองกันประเทศ) 
4. หนวยงานตนสัังกัดของผูรับทุน : สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบัง (คณะวิศวกรรมศาสตร) 
5. สััญญาเลขท่ี : 600403 
6. งบประมาณ : 300,000 บาท 
7. ประเภททุน : ทุนอุดหนุนการศึกษา 
8. ผูกํากับดูแลวิทยานิพน : - 
9. เทคโนโลยีี/โครงการ สทป. : เทคโนโลยีปองกันประเทศ 
10. คําสํําคัญ : คานารด, อากาศพลศาสตรของไหลเชิงคํํานวณ, อากาศยานไรคนขัับ 
11. บทคัดยอ : 
        วิทยานิพนธฉบับน้ี ไดทํําการเก็็บรวบรวมขอมูลจากสถาบันเทคโนโลยีปองกัันประเทศ ท่ีมีการใชงาน
อากาศยานไรคนขัับ “TSII” ซ่ึงปญหาทีี่พบคือระยะเวลาบินทํําภารกิิจทีี่ไมเพียงพอ จึงมีความตองการลดน้ํา
หนัก TSII โดยการนําชุดพวงหางออกเหมือนกัับปกบิน (Flying Wing) นํามาซ่ึงงานวิจัยท่ีมุงเนนศึกษาพัฒนา
อากาศยานไรคนขับแบบไรหาง ใหสามารถบินไดโดยการใชคานารดเขามาแทนท่ีหางเพ่ือรักษาเสถียรภาพ
ตามแนวแกนยาวและมีวัตถุประสงคเพ่ือเพ่ิมระยะเวลาบินทํําภารกิิจใหนานข้ึนงานวิจัยน้ีใชวิธีอากาศพล
ศาสตรของไหลเชิงคํํานวณโดยใชโปรแกรม SolidWorks Flow Simulation ซ่ึงใชแบบจําลองความปนปวน
Modified K - epsilon และวิเคราะหน้ําหนักของอากาศยานเบ้ืองตน ตัวแปรในการศึกษาประกอบดวยการ
ออกแบบอากาศยานท่ีมีคานารด 3 รูปแบบ และการบินท่ีมุมปะทะในชวง -4 ถึึง 10 องศา ผลการศึกษาแสดง
ใหเห็นไดวาคานารดแบบตัววี (V Shape) ใหประสิทธิภาพทางอากาศพลศาสตรมากท่ีสุด ซ่ึงสงผลใหระยะ
เวลาทํําการบินภารกิิจไดนานกวาแบบเดิมถึงรอยละ 16.93 สามารถสรุปไดวาอากาศยานไรคนขัับ แบบมีหาง
สามารถเพ่ิมระยะเวลาทํําการบินไดโดยการแทนท่ีชุดพวงหางดวยการติดต้ังคานารดแบบตัววี อยางไรก็ตาม
ผลการวิจัยน้ีควรทํําการศึึกษาเร่ืองเสถียรภาพและสมรรถนะตอไป

12. บทความวิิชาการ/บทความวิิจัย : การเพ่ิมระยะเวลาทํําการบินของอากาศยานไรคนขับแบบมีหางโดยการ
แทนท่ีหางดวยคานารดดวยวิธีอากาศพลศาสตรของไหลเชิงคํํานวณ (การประชุมวิชาการเครือขายวิศวกรรมเคร่ืองกล
แหงประเทศไทย คร้ังท่ี 32 วันท่ี 3 - 6 กรกฎาคม 2561) 



 รายงานสรุปการใหทุนอุดหนุนการศึกษา ทุนอุดหนุนโครงการวิจัย 
และทุนอุดหนุนการทําวิทยานิพนธ ประจําปงบประมาณ 2561

1. ช่ือโครงการวิิจัย : การวิเคราะหโรเตอรแอโรไดนามิกสและการศึกษาความเปนไปไดในการระบายความรอนของ
VTOL ดวยวิธีพลศาสตรของไหลเชิงคํานวณ 
2. หนวยงานผูใหทุนและผูรับผิดชอบ : สถาบันเทคโนโลยีปองกัันประเทศ โดยสวนสงเสริมและพัฒนากําลังคน
3. หัวหนาโครงการวิิจัย/ผูรับทุน : ผูชวยศาสตราจารย ดร.ณัญธิวัฒน พลดี 
4. หนวยงานตนสังกัดของผูรับทุน : มหาวิทยาลัยขอนแกน (คณะวิศวกรรมศาสตร) 
5. สัญญาเลขท่ี : 610201 
6. งบประมาณ : 331,000 บาท 
7. ประเภททุน : ทุนอุดหนุนโครงการวิจัย 
8. ผูกํากับดูแลโครงการวิิจัย : พ.อ.ดร.มนตชัย ดวงปญญา (คําส่ัง สทป. ท่ี 44/2560 ลง 16 พ.ย. 60) และ
ดร.ปวัตน ชูศิลป (คําส่ัง สทป. ท่ี 29/2561 ลง 21 พ.ค. 61) 
9. เทคโนโลยี/โครงการ สทป. : เทคโนโลยียานไรคนขับ 
10. คําสําคัญ : Rotor Aerodynamic, Vertical Take-Off and Landing Vehicle, Conjugate Heat Transfer,
Flight Control 
11. บทคัดยอ : 
            อากาศยานไรคนขับข้ึนลงแนวด่ิงแบบ 3 ชุดใบพัดเปนหน่ึงในโครงการวิจัยของสถาบันเทคโนโลยีปองกัน
ประเทศ ซ่ึงพบปญหาเร่ืองความรอนของเคร่ืองยนตตนกําลังทําใหประสิทธิภาพของการใชงานไมดีพอ จากการศึกษา
ขอมูลในเบ้ืองตนพบวาอากาศยานไรคนขับข้ึนลงแนวด่ิงแบบ 3 ชุดใบพัดวางเคร่ืองยนตอยูดานในตัวเคร่ืองท่ีถูกปด
มิดชิดดวย Body Frame และไมมีขอมูลการออกแบบท่ีเพียงพอในการตรวจสอบวา เคร่ืองยนตท่ีใชมีกําลังท่ีเหมาะ
สมหรือไม โครงการน้ีจึงมีแนวความคิดในการประยุกตใชวิธีพลศาสตรของไหลเชิงคํานวณเพ่ือศึกษาความเปนไปไดใน
การเพ่ิมประสิทธิภาพในการระบายความรอนในเคร่ืองยนตตนกําลังและวิเคราะหการออกแบบทางโรเตอรแอโรไดนา
มิกสของอากาศยานไรคนขับข้ึนลงแนวด่ิงแบบ 3 ชุดใบพัด หรือ VTOL โดยการดําเนินงานวิจัยในโครงการน้ีจะแบง
ออกเปน 3 สวนไดแก การวิเคราะหการไหลของอากาศในอุปกรณระบายความรอน การวิเคราะห Conjugate Heat
Transfer และการวิเคราะหโรเตอรแอโรไดนามิกส ในข้ันตนผูวิจัยไดทําการวิเคราะหการไหลของอากาศภายใน
อุปกรณระบายความรอนดวย CDF ผลท่ีไดพบวาอุปกรณระบายความรอนท่ีมีใชกับเคร่ืองเคร่ืองในปจจุบันใหการ
กระจายตัวของอากาศท่ีชองระบายความรอนท่ีเช่ือมตอกับตัวเคร่ืองคอนขางนอย ซ่ึงอาจจะเปนสาเหตุใหเคร่ืองยนต
เกิดการ Overheat ดวยเหตุน้ีทีมผูวิจัยจึงไดทําการออกแบบเพ่ือปรับรูปรางของอุปกรณระบายความรอน ซ่ึงผลท่ีได
พบวา อุปกรณระบายความรอนท่ีไดมาปรับปรุงมีการกระจายตัวของอากาศบริเวณชองระบายความรอนท่ีเช่ือมตอ
กับตัวเคร่ืองคอนดีข้ึน 



          เม่ือทําการวิเคราะห Conjugate Heat Transfer ของแบบจําลองอุปกรณระบายความรอนท่ีมีใชอยูกับ
ตัวเคร่ืองในปจจุบันเทียบกับแบบจําลองของอุปกรณระบายความรอนท่ีนําเสนอข้ึนมาใหม พบวา แบบจําลองท่ีนํา
เสนอข้ึนมาใหมมีคาเฉล่ียของอุณหภูมิท่ีกระจายตัวท่ีบริเวณเคร่ืองยนตต่ํากวา แสดงถึงประสิทธิภาพในการระบาย
ความรอนท่ีดีกวา หลังจากน้ันทีมผูวิจัยทําการวิเคราะหโรเตอรแอโรไดนามิกสของใบท่ีความเร็วรอบ 1400 rpm
ซ่ึงเปนความเร็วรอบของการบินท่ีไดจากทาง สทป. และท่ีความเร็วรอบ 2000 rpm และทําการคํานวณแรงยก
แรงตาน และแรงบิดท่ีคามุมเอีียงของใบท่ี 5 - 20 องศา พบวาคาแรงยก แรง ตาน และแรงบิด ท้ัง 3 คาจะเพ่ิม
ข้ึนเม่ือมุมใบสูงข้ึนท้ังใน 2 ความเร็วรอบการหมุน เม่ือทําการเปรียบเทียบแรงยกกับน้ําหนักของตัวเคร่ือง VTOL
และกําลังท่ีตองใชเทียบกับกําลังของเคร่ืองยนต พบวาเคร่ืองสามารถบินข้ึนไดท่ีความเรง 1g และ 1.7g โดย
ประมาณ ท่ีความเร็วรอบ 1400 rpm ท่ีมุมใบ 5 และ 10 องศา และตองใชกําลัง 50% และ 96% ของกําลังสูงสุด
ท่ีเคร่ืองยนตสามารถทําได นอกเหนือจากน้ียังพบวาเคร่ืองยนตไมสามารถสรางแรงยกใหเพียงพอตอการยกเคร่ือง
VTOL ไดท่ีความเร็วรอบ 2000 rpm ท้ังน้ี ขอมูลดังกลาวยังไมไดพิิจารณาถึงประสิทธิภาพและแรงตานอืื่น ๆ ท่ีจะ
ทําใหกําลังของเคร่ืองยนตต่ํากวา Spec ท่ีกําหนดจึงอาจกลาวไดวากาลังของเคร่ืองยนตและขนาดของใบพััดอาจ
จะยังมีความไมเหมาะสมกััน 

12. บทความวิิชาการ/บทความวิิจัย : 

           การวิเคราะหโรเตอรแอโรไดนามิกสของใบพััด VTOL UAV โดยใชวิธีพลศาสตรของไหลเชิงคํานวณ
(วารสารวิชาการเทคโนโลยีปองกันประเทศ (DTAJ) ปท่ี 1 ฉบับท่ี 2 พฤษภาคม – สิงหาคม 2562) 



รายงานสรุปการใหทุนอุดหนุนการศึกษา ทุนอุดหนุนโครงการวิจัย 
และทุนอุดหนุนการทําวิทยานิพนธ ประจําปงบประมาณ 2561

1. ช่ือโครงการวิิจัย : ตนแบบอากาศยานไรคนขับท่ีสามารถบรรทุกน้ําหนัก 5 กก. เพ่ือการประยุกตใช
2. หนวยงานผูใหทุนและผูรับผิดชอบ : สถาบันเทคโนโลยีปองกัันประเทศ โดยสวนสงเสริมและพัฒนากําลังคน
3. หัวหนาโครงการวิจัย/ผูรับทุน : เรืออากาศเอก ดร.ปริญญา อนันตชัยศิิลป 
4. หนวยงานตนสัังกัดของผูรับทุน : โรงเรียนนายเรืออากาศนวมิินทกษัตริยาธิราช
5. สััญญาเลขท่ี : 610502  
6. งบประมาณ : 150,000 บาท
7. ประเภททุน : ทุนอุดหนุนโครงการวิจัย  
8. ผูกํากับดูแลโครงการวิิจัย : พ.อ.ดร.มนตชัย ดวงปญญา (คํําส่ัง สทป. ท่ี 44/2560 ลง 16 พ.ย. 60) และ 
นายวีรวุฒิ จารุพัันธุ (คํําส่ัง สทป. ทีี ่29/2561 ลง 21 พ.ค. 61) 
9. เทคโนโลยีี/โครงการ สทป. : เทคโนโลยียานไรคนขัับ 
10. คําสํําคัญ : อากาศยานไรคนขัับ 
11. บทคัดยอ : 
             ในปจจุบัน มีการนําเทคโนโลยีอากาศยานไรคนขับมาประยุกตใชในภารกิิจประเภทตาง ๆ เปนจํานวนมาก 
เชน สํารวจทรัพยากรธรรมชาติิ การลาดตระเวน การเกษตร เปนตน ซ่ึงการประยุกตใชงานของอากาศยานไรคนขับ
ท่ีไดกลาวไปขางตนน้ัน จําเปนตองมีคุณสมบัติในการบรรทุกเคร่ืองมือ หรืออุปกรณตาง ๆ เพ่ือใชในการทําภารกิิจ
โดยมีน้ําหนักต้ังแตประมาณ 1 - 10 กิิโลกรัม ทางคณะผูวิจัยจึงเห็นถึงความสําคััญในการพัฒนาอากาศยานไรคนขับ
แบบปกหมุนท่ีมีความสามารถในการบรรทุกสัมภาระขนาด 5 กิโลกรัม ซ่ึงเปนชวงน้ําหนักท่ีจะไมทําใหอากาศยาน
ไมมีีขนาดใหญจนเกิินไป อีกท้ังยังมีความจําเปนตองพัฒนาใหมีความทนทานสูงเน่ืองจากผูใชท่ีไมมีประสบการณ
อาจตองมีการฝกหรือใชงานท่ีเส่ียงตอการไดรับความเสียหาย ข้ันตอนการวิจัยเร่ิมจากออกแบบโครงสรางอากาศ ยาน
ไรคนขัับท่ีจะสามารถสรางแรงยกเพ่ือยกน้ําหนักได 5 กิิโลกรัม โดยยังไมรวมน้ําหนักของอากาศยานและอุปกรณตาง
ๆ ซ่ึงประเภทอากาศยานไรคนขับท่ีมีความเหมาะสมมากทีีสุ่ด ไดแก อากาศยานแบบปกหมุนจํานวน 4 ใบพััด โดย
ใชใบพััดขนาด 18 น้ิว และใชคารบอนไฟเบอรเปนวัสดุของโครงสรางอากาศยานเพืือ่ใหมีน้ําหนักเบา และมีความทน
ทานตอการใชงาน ข้ันตอนตอไปเปนการออกแบบระบบควบคุมการบินของอากาศยาน เพ่ือใหอากาศยานมีี
เสถียรภาพ และสามารถทํําการบินไดอยางมีประสิทธิภาพ อีกท้ังไดทํําการวิเคราะหความทนทานของโครงสรางและ
คาความปลอดภัย สําหรับการทดสอบการบินน้ันมีการวางแผนท่ีจะทํําการทดสอบท้ังแบบใชการจําลองในโปรแกรม
Simulink และทดสอบบินจริงแบบไมมีการยกสัมภาระ และมีสัมภาระท่ีน้ําหนัก 2 และ 5 กิิโลกรัม ท่ีความสูง 2 และ
5 เมตรตามลําดับ 



รวมถึงทดสอบเวลาท้ังหมดท่ีสามารถทําการบินไดผลการทดสอบบินของอากาศยานไรคนขัับแสดงใหเห็นวา
อากาศยานสามารถสรางยกเพ่ือทําการบินไดในทุกกรณีท่ีทดสอบ อีกท้ังยังสามารถทํําการบินไดอยางมีี
เสถีียรภาพและมีีประสิทธิภาพตามท่ีไดออกแบบไวสําหรับระยะเวลาในการบินในกรณีท่ีบรรทุกน้ําหนัก
สูงสุดท่ี 5 กิิโลกรัม น้ันสามารถบินไดนาน 18 นาที ผลจากการวิจัยในคร้ังน้ีสามารถนําไปประยุกตใชในการ
ออกแบบอากาศยานไรคนขับท่ีวัตถุประสงคในการติดต้ังน้ําหนักมาก ๆ สําหรับการทําภารกิิจท่ีมี ขอจํากัด
ในเร่ืองของพ้ืนท่ีการข้ึนลงของอากาศยาน อีกท้ังยังชวยลดงบประมาณในการจัดซ้ืออากาศยานไรคนขัับจาก
ตางประเทศอีกดวย

12. บทความวิิชาการ/บทความวิิจัย : - 



รายงานสรุปการใหทุนอุดหนุนการศึกษา ทุนอุดหนุนโครงการวิจัย 
และทุนอุดหนุนการทําวิทยานิพนธ ประจําปงบประมาณ 2562

1. ช่ือโครงการวิิจัย : โครงการวิจัยและพัฒนาอุปกรณบริหารจัดการพลังงานสําหรับ Tethered Drone 

2. หนวยงานผูใหทุนและผูรับผิดชอบ : สถาบันเทคโนโลยีปองกัันประเทศ โดยสวนสงเสริมและพัฒนากําลังคน

3. หัวหนาโครงการวิิจัย/ผูรับทุน : ผูชวยศาสตราจารย ดร.ภานวีย โภไคยอุดม 

4. หนวยงานตนสังกัดของผูรับทุน : มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีมหานคร (คณะวิศวกรรมศาสตร) 

5. สัญญาเลขท่ี : 620204 

6. งบประมาณ : 1,102,732 บาท 

7. ประเภททุน : ทุนอุดหนุนโครงการวิจัย 

8. ผูกํากับดูแลโครงการวิิจัย : น.ท.นวพัันธ นุตคําแหง (คําส่ัง สทป. ท่ี 98/2561 ลง 28 ธ.ค. 61) 

9. เทคโนโลยีี/โครงการ สทป. : เทคโนโลยียานไรคนขับ 

10. คําสําคัญ : Power Management Unit, Power Management System 

11. บทคัดยอ : 

               โครงการวิจัยและพัฒนาอุปกรณบริหารจัดการพลังงานสําหรับ Tethered Drone เปนโครงการวิจัยพัฒนา และ

ผลิตตนแบบระบบจายพลังงานไฟฟาขนาด 4,000 วัตต ผานทางสายตัวนําท่ีตอเขากับตัวโดรนโดยตรง ดวยสายตัวนําไฟฟาท่ี

มีความยาวถึง 100 เมตร เพ่ือใหโดรนท่ีสงข้ึนบินน้ัน สามารถทํางานไดอยางเต็มประสิทธิภาพ ตัวโดรนน้ันจะสามารถทําการ

บินไดตลอดเวลาตราบใดท่ีระบบจายพลังงานยังสามารถสงพลังงานไปยังโดรนได ระบบบริหารจัดการพลังงานน้ีจะรับเอา

พลังงานมาจากแหลงท่ีมีพลังงานใหใชงานอยางตอเน่ืองและตลอดเวลา เชน เคร่ืองใหกําเนิดไฟฟา หรือไฟฟาจากบานเรือน

ทําใหโดรนน้ันสามารถปฏิบัติงานไดยาวนานข้ึน การดําเนินโครงการมีอุปสรรคสําคัญ คือ น้ําหนัก และคาความตานทานใน

สายตัวนําท่ีแปรผันตามความยาวสาย ทําใหการสงพลังงานไฟฟาไปยังโดรนยากลําบากมากย่ิงข้ึน คณะผูวิจัยจําเปนตอง

ออกแบบใหระบบสามารถจายพลังงานมากกวา 4,000 วัตต เพ่ือใหโดรนมีพลังงานอยางเพียงพอ นอกจากการดําเนินการ

วิจัยและพััฒนาเพืื่อแกปญหาดังกลาวน้ีแลว คณะผูวิจัยยังใหความสนใจไปท่ีการพัฒนาระบบการจายพลังงานสูง 



ท่ีมีเสถียรภาพ และความทนทานมีความเหมาะสมตอการนําไปใชงานในทางการทหาร หรืองานกูภัย ซ่ึงหมายรวมไป
ถึงการออกแบบรูปแบบการติดต้ังอุปกรณท้ังภาคพ้ืนและบนอากาศยานรวมไปถึงการพัฒนาระบบพลังงาน ทางเลือก
อืื่น ๆ และการติดตามควบคุมแบบออนไลน 

12. บทความวิิชาการ/บทความวิิจัย : 

อุปกรณบริหารจัดการพลังงานสําหรับ Tethered Drone (วารสารวิชาการเทคโนโลยีปองกันประเทศ 
(DTAJ) ปท่ี 2 ฉบับท่ี 5 พฤษภาคม - สิงหาคม 2563) 



รายงานสรุปการใหทุนอุดหนุนการศึกษา ทุนอุดหนุนโครงการวิจัย 
และทุนอุดหนุนการทําวิทยานิพนธ ประจําปงบประมาณ 2562

1. ช่ือโครงการวิิจัย : การศึกษาออกแบบโครงสรางภายในปกอากาศยานไรคนขับ ประเภทยุทธการภายใตภาระ
กรรมสถิตและภาระกรรมพลวัต 
2. หนวยงานผูใหทุนและผูรับผิดชอบ : สถาบันเทคโนโลยีปองกัันประเทศ โดยสวนสงเสริมและพัฒนากําลังคน
3. ผูรับทุน : น.ต.ชุมพล สวยเนตรทอง (หลักสูตรวิศวกรรมศาสตรมหาบัณฑิต สาขาวิชาวิศวกรรมปองกันประเทศ) 
4. หนวยงานตนสังกัดของผูรับทุน : สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบัง (คณะวิศวกรรมศาสตร) 
5. สัญญาเลขท่ี : 620401 
6. งบประมาณ : 300,000 บาท 
7. ประเภททุน : ทุนอุดหนุนการศึกษา 
8. ผูกํากับดูแลวิิทยานิพนธ : - 
9. เทคโนโลยีี/โครงการ สทป. : เทคโนโลยีปองกันประเทศ 
10. คําสําคัญ : อากาศยานไรคนขับประเภทยุทธการ , ไฟไนตเอลิเมนต 
11. บทคัดยอ : 
              ปจจุบัน มีอากาศยานไรคนขับไดมีการแบงเปนหลายประเภท และสามารถปฏิบัติภารกิจไดหลายรูปแบบ 
ขณะน้ีกองทัพอากาศมีอากาศยานไรคนขับ ใชปฏิบัติงานในภารกิจลาดตระเวน และถายภาพทางอากาศ ซ่ึง
เปนอากาศยานไรคนขับประเภทยุทธวิธี (Tactical UAV) มีพิสัยการปฏิบัติการนอยกวา 100 กิโลเมตร
สามารถบินไดนานไมเกิน 10 ช่ัวโมง ดังน้ัน การพัฒนาอากาศยานไรคนขับจากประเภทยุทธวิธี (Tactical
UAV) เปนอากาศยานไรคนขับประเภทยุทธการ (Medium Altitude Long Endurance UAV) เปนส่ิงท่ี
จําเปน เน่ืองจากอากาศยานไรคนขับประเภทยุทธการน้ีมีคุณสมบัติ คือ มีพิสัยปฏิบัติการ 200 กิโลเมตร ถึง
500 กิโลเมตร เพดานอยูระหวาง 18,000 ถึง 45,000 ฟุต และสามารถบินไดนานกวา 18 ช่ัวโมง มีขีดความ
สามารถในการปฏิบัติภารกิจไดมากกวาอากาศยานไรคนขับประเภทยุทธวิธี ในงานวิจัยน้ีไดทําการออกแบบ
โครงสรางภายในของอากาศยานไรคนขับประเภทยุทธการ เพ่ือใหสามารถรับภาระกรรมได 6 เทาของน้ําหนัก
อากาศยาน ตามมาตรฐานการออกแบบอากาศยานไรคนขับท่ีมีน้ําหนักมากกวา 150 กิโลกรัม และโครงสราง
ปกสามารถรับโหมดความถ่ีไดดวยการวิเคราะหดวยระเบียบวิธีไฟไนตเอลิเมนต ผลท่ีไดโครงสรางภายในของ
ปกประกอบดวยโครงสรางรับแรง คือ แกนปกหนา (Front Spar) วางท่ีตําแหนง 15 เปอรเซ็นตคอรด แกน
ปกหลัก (Main Spar) 



            วางท่ีตําแหนง 30 เปอรเซ็นตคอรด และ แกนปกหลัง (Rear Spar) วางท่ีตําแหนง 75 เปอรเซนต
คอรด ประกอบกับกงปก (Rib) ท้ังหมด 15 กงปก และผิวปกดานบนมีโครงสรางระแนงเสริมความแข็งแรง
(Stringer) ผิวปกสรางจากวัสดุผสม และโครงสรางภายในสรางจากจากอลูมิเนียม 2024T3 ผลท่ีไดจากการ
วิเคราะหดวยระเบียบวิธีไฟไนตเอลิเมนตแสดงใหเห็นวาโครงสรางปกรับท่ีภาระกรรม สถิตไดสูงสุด 6 เทาของ
น้ําหนักอากาศยาน โดยแสดงคาความเคนแบบฟอนมิสเสส (Von mises) ท่ีผิวปก เกิดข้ึน 314 เมกะปาสคาล
ซ่ึงนอยกวาคาความแข็งแรงของวัสดุคารบอนไฟเบอรท่ีสามารถรับได และปกเกิดคาความเคนสูงสุดเม่ือรับภาระ
กรรมแบบพลวัตในโหมดการส่ันท่ี 1 มีคาเทากับ 436 เมกะปาสคาล ซ่ึงก็นอยกวาคาความแข็งแรงของวัสดุ
คารบอนไฟเบอรท่ีสามารถรับไดดังน้ันปกอากาศยานไรคนขับแบบยุทธการท่ีไดออกแบบน้ีสามารถรับแรงท่ี
กระทํากับโครงสรางแบบภาระกรรมสถิตและภาระกรรมพลวัตได 

12. บทความวิิชาการ/บทความวิิจัย : 

              Chumpon Suawnarttong, and Withada Jedsadaratanachai. (2021). MALE UAV Wings
Structure Design Under Static and Dynamic Load. The 7th International Conference on
Engineering, Applied Sciences and Technology 1-3 April 2021, Pattaya, Thailand. pp. 73 – 81. 



 รายงานสรุปการใหทุนอุดหนุนการศึกษา ทุนอุดหนุนโครงการวิจัย 
และทุนอุดหนุนการทําวิทยานิพนธ ประจําปงบประมาณ 2564

1. ช่ือโครงการวิิจัย : โครงการวิจัยและพัฒนาออกแบบ วิเคราะหหาคาอากาศพลศาสตรและทดสอบจรวด DTI
ขนาดเสนผานศูนยกลาง 122 มม. เพ่ือเพ่ิมสมรรถนะระยะยิงหวังผลในยานความเร็วเหนือเสียง 

2. หนวยงานผูใหทุนและผูรับผิดชอบ : สถาบันเทคโนโลยีปองกัันประเทศ โดยสวนสงเสริมและพัฒนากําลังคน

3. หัวหนาโครงการวิจัย/ผูรับทุน : น.ท.รศ.ดร.วันชัย เจียจันทร 

4. หนวยงานตนสังกัดของผูรับทุน : โรงเรียนนายเรืออากาศนวมินทกษัตริยาธิราช 

5. สัญญาเลขท่ี : 640502 

6. งบประมาณ : 335,200 บาท 

7. ประเภททุน : ทุนอุดหนุนโครงการวิจัย 

8. ผูกํากับดูแลโครงการวิิจัย : น.อ.ดร.ณัฐพล นิยมไทย 

9. เทคโนโลยี/โครงการ สทป. : เทคโนโลยียานรบและระบบอาวุธ 

10. คําสําคัญ : คาอากาศพลศาสตร, จรวด, เสนผานศูนยกลาง, สมรรถนะ, ความเร็วเหนือเสียง 

11. บทคัดยอ : 

              งานวิจัยน้ีมีวัตถุประสงคเพ่ือวิเคราะหคาคุณลักษณะอากาศพลศาสตรสถิตและพลวัตของจรวด DTI - 2 

ขนาดเสนผาศูนยกลาง 122 มิลลิเมตร โดยใชโปรแกรม CFD และออกแบบหัวรบจรวดโดยใชวิธีหาคาท่ีเหมาะ

สมท่ีสุด Optimization Method เพ่ือเพ่ิมสมรรถนะระยะยิงหวังผล รวมถึงทดสอบจรวด เพ่ือศึกษารูปแบบการ

ไฟลโดยใชหลักการ Shadow Graph ในอุโมงคลมความเร็วเหนือเสียงเพ่ือยืนยันกระบวนการออกแบบ จากผล

การวิเคราะหและเปรียบเทียบคาคุณลักษณะอากาศท่ีไดจากการคํานวณพบวา ผลลัพธของคาคุณลักษณะอากาศ

พลศาสตรท่ีไดจากการคํานวณโดยใชโปรแกรม CFD และการทดสอบอุโมงคลม มีความสอดคลองใกลเคียงกัน

คือ มีคาความแตกตางไมเกิน 10 เปอรเซ็นต ของคาคุณลักษณะอากาศผลศาสตรสถิตและไมเกิน 15 เปอรเซ็นต

สําหรับคาคุณลักษณะอากาศพลศาสตรผลวัต ตลอดทุกคาความเร็วท่ีทําการศึกษา แสดงใหเห็นถึงความเช่ือถือ

ไดของคาความถูกตองของการวิเคราะหคาคุณลักษณะอากาศพลศาสตรโดยใชโปรแกรม CFD จากผลลัพธ

ออกแบบจรวดอากาศใหมโดยใชวิธี Optimization ควบคูกับการใชโปรแกรม CFD พบวา 



             ผลลัพธท่ีได คือ รูปแบบหัวรบจรวดท่ีออกแบบใหมท่ีมีสมรรถนะในระยะยิงหวังผลมากข้ึนในขณะท่ียัง
คงไวซ่ึงเสถียรภาพในการเคล่ือนท่ีผานอากาศ โดยมีคาสัมประสิทธ์ิแรงตานรวมต่ํากวาจรวด DTI - 2 ท่ีติดต้ังหัวรบ
แบบ MRV เฉล่ียโดยประมาณ 6 เปอรเซ็นต ดังน้ัน จากผลลัพธการลดลงของคาสัมประสิทธ์ิแรงตาน แสดงใหเห็น
ถึง ความเปนไปไดของการเพ่ิมสมรรถนะในระยะยิงหวังผลของจรวดท่ีออกแบบหัวรบใหมไดอยางเปนรูปธรรม เม่ือ
พิิจารณาผลลัพธการทดสอบจรวด DTI - 2 ท้ัง 2 รูปแบบ คือ หัวรบแบบ MRV - U แบบด้ังเดิมและหัวรบท่ี
ออกแบบใหม ในอุโมงคลมความเร็วเหนือเสียง โดยใชหลักการ Shadow Graph พบวารูปแบบการ ไหลของ
กระแสอากาศ จากการทดสอบในอุโมงคลมกับผลลัพธท่ีไดจากการคํานวณดวยโปรแกรม CFD มีความ สอดคลอง
ใกลเคียงกันมาก โดยมีคาความแตกตางไมเกิน 2 เปอรเซ็นต นอกจากน้ี ผลการทดสอบในการวัดคามุมคล่ืนอัดตัว
บนหัวรบจรวดท้ัง 2 รูปแบบ แสดงใหเห็นถึงแนวโนมของการลดความรุนแรงของคล่ืนอัดตัวของรูปทรงหัวรบท่ี
ออกแบบใหมไดอยางชัดเจน ซ่ึงการลดความรุนแรงของคล่ืนอัดตัวจะสงผลโดยตรงตอการลดลง ของแรงตานรวม 

12. บทความวิิชาการ/บทความวิิจัย : 

              วันชัย เจียจันทร และ เอกพล ใบโพธ์ิ. 2565. การออกแบบและการหาคาท่ีเหมาะสมทางอากาศ
พลศาสตรของจรวด DTI ขนาดเสนผานศูนยกลาง 122 มิลลิเมตร ในยานความเร็วเหนือเสียงโดยใชโปรแกรมคํานวณ
พลศาสตรของไหล. วารสารวิชาการเทคโนโลยีปองกันประเทศ. ปท่ี 4 ฉบับท่ี 10 กรกฎาคม - ธันวาคม 2565. หนา
1 – 20. 



 รายงานสรุปการใหทุนอุดหนุนการศึกษา ทุนอุดหนุนโครงการวิจัย 
และทุนอุดหนุนการทําวิทยานิพนธ ประจําปงบประมาณ 2561

1. ช่ือโครงการวิิจัย : หุนยนตท่ีใชกลไกขาแบบขนานสําหรับปฏิบัติการเชิงยุทธวิธีในหลากหลายภูมิประเทศ ระยะท่ี 1 

2. หนวยงานผูใหทุนและผูรับผิดชอบ : สถาบันเทคโนโลยีปองกัันประเทศ โดยสวนสงเสริมและพัฒนากําลังคน

3. หัวหนาโครงการวิิจัย/ผูรับทุน : รองศาสตราจารย ดร.ระดม พงษวุฒิธรรม 

4. หนวยงานตนสังกัดของผูรับทุน : มหาวิทยาลัยเชียงใหม (คณะวิศวกรรมศาสตร) 

5. สัญญาเลขท่ี : 610204 

6. งบประมาณ : 1,999,800 บาท 

7. ประเภททุน : ทุนอุดหนุนโครงการวิจัย 

8. ผูกํากับดูแลโครงการวิิจัย : นาวาโท ดร.ธนาสิทธ์ิ เสือสาน (คําส่ัง สทป. ท่ี 29/2561 ลง 21 พ.ค. 61) 

9. เทคโนโลยี/โครงการ สทป. : โครงการวิจัยและพัฒนาหุนยนตเก็บกูวัตถุระเบิด (EOD Robot) 

10. คําสําคัญ : Legged Robot, Parallel Mechanism, High Speed Robot 

11. บทคัดยอ : 

            โครงการวิจัยน้ีมีวัตถุประสงค เพ่ือออกแบบ สราง และทดสอบหุนยนตส่ีขาท่ีใชกลไกขาแบบขนาน ใน
การทําโครงการเร่ิมจากการศึกษาทฤษฎีท่ีเก่ียวของกับการเดินของหุนยนตกลไกแบบขนานกอน เม่ือเขาใจหลัก
การเดินของหุนยนตกลไกแบบขนานแลว จึงนําขอมูลท่ีไดมาใชในการคํานวณเพ่ือพิจารณาลักษณะขาท่ีแตกตาง
กันน้ัน มีขอดีและขอเสียอยางไร เพ่ือท่ีจะไดเลือกลักษณะขาท่ีมีความเหมาะสม เม่ือเลือกลักษณะขาไดแลวก็จะ
นําไปใชในการจําลองการเคล่ือนท่ีของหุนยนต เพ่ือท่ีจะไดทราบถึงทาทางการเคล่ือนท่ี จากน้ันเม่ือเลือกลักษณะ
ขาท่ีเหมาะสม และทราบทาทางการเคล่ือนท่ีของหุนยนตแลวก็จะนําขอมูลท่ีไดมาใชในการออกแบบขาของหุน
ยนตใหไดตามความตองการ ผลการวิจัยทาใหไดแบบจําลองการเคล่ือนท่ีของหุนยนตท่ีสามารถนําไปใชงานได
จริง และไดแบบส่ังงานของขาหุนยนตท่ีจะสามารถนําไปตอยอดในโครงการระยะถัดไป 

12. บทความวิิชาการ/บทความวิิจัย : -



 รายงานสรุปการใหทุนอุดหนุนการศึกษา ทุนอุดหนุนโครงการวิจัย 
และทุนอุดหนุนการทําวิทยานิพนธ ประจําปงบประมาณ 2562

1. ช่ือโครงการวิจัย : หุนยนตท่ีใชกลไกขาแบบขนานสําหรับปฏิบัติการเชิงยุทธวิธีในหลากหลายภูมิิประเทศ 
ระยะท่ี 2 

2. หนวยงานผูใหทุนและผูรับผิดชอบ : สถาบันเทคโนโลยีปองกัันประเทศ โดยสวนสงเสริมและพัฒนากําลังคน

3. หััวหนาโครงการวิจัย/ผูรับทุน : รองศาสตราจารย ดร.ระดม พงษวุฒิธรรม 

4. หนวยงานตนสังกัดของผูรับทุน : มหาวิทยาลัยเชียงใหม (คณะวิศวกรรมศาสตร)

5. สััญญาเลขท่ี : 620205 

6. งบประมาณ : 1,440,000 บาท 

7. ประเภททุน : ทุนอุดหนุนโครงการวิจัย 

8. ผูกํากับดูแลโครงการวิิจัย : นาวาโท ดร.ธนาสิทธ์ิ  เสือสาน (คําส่ัง สทป. ท่ี 14/2562 ลง 15 ก.ค. 62) 

9. เทคโนโลยี/โครงการ สทป. : โครงการวิจัยและพัฒนาหุนยนตเก็บกูวัตถุระเบิด (EOD Robot) 

10. คําสํําคัญ : Legged Robot, Parallel Mechanism, High Speed Robot 

11. บทคัดยอ : 

                 โครงการวิจัยน้ี มีวัตถุประสงคเพ่ือออกแบบสราง และทดสอบหุนยนตส่ีขาท่ีใชกลไกขาแบบขนาน ใน

การทําโครงการเร่ิมจากการศึกษาทฤษฎีท่ีเก่ียวของกับการเดินของหุนยนตกลไกแบบขนานกอน เม่ือเขาใจหลักการ

เดินของหุนยนตกลไกแบบขนานแลว จึงทําการทดสอบเคล่ือนท่ีพ้ืนฐาน เชน การลุกน่ัง และเอียงตัวในทิิศทางตาง ๆ

จากน้ันทําการเดินท่ีมีการควบคุมการเอียงตัว ในการทดสอบทาทางการเดินท่ีดีท่ีสุดเปนแบบ Trot ในการเคล่ือนมี

การใช LiDAR และใชกลองท่ีมี  AI เพ่ือจับทาทางของมือและทาทางของคนได 

12. บทความวิิชาการ/บทความวิิจัย : - 



รายงานสรุปการใหทุนอุดหนุนการศึกษา ทุนอุดหนุนโครงการวิิจัย 
และทุนอุดหนุนการทํํา วิิทยานิพนธ ประจําปงบประมาณ 2562

1.ช่ือวิทยานิพนธ : การพัฒนาระบบควบคุมแบบคงทนสําหรับการบินอัตโนมัติเต็มรูปแบบของเคร่ืองบินไรคนขับแบบ

ปกคงท่ีโดยใชเมตาฮิวริสติกส 

2. หนวยงานผูใหทุนและผูรับผิดชอบ :  สถาบันเทคโนโลยีปองกัันประเทศ โดยสวนสงเสริมและพัฒนากําลังคน

3. ผูรับทุน :  นายยศเดช กนกเมธากุล (หลักสูตรวิศวกรรมศาสตรดุษฎีบัณฑิต สาขาวิชาวิศวกรรมเคร่ืองกล)

4. หนวยงานตนสังกัดของผูรับทุน :  คณะวิศวกรรมศาสตร มหาวิทยาลัยขอนแกน 

5. สัญญาเลขท่ี :  PHD/0153/2561

6. งบประมาณ :  250,000 บาท 

7. ประเภททุน :   ทุนปริญญาเอกกาญจนาภิเษก (คปก.)

8. ผูกํากับดูแลวิทยานิพนธ :  -

9. เทคโนโลยี/โครงการ สทป. : เทคโนโลยียานไรคนขับ

10. คําสําคัญ :  ระบบเชิงเสน, การประยุกตใชเมตาฮิวริสติก, อากาศยานไรคนขับ, ระบบควบคุม และอัลกอริทึม

11. บทคัดยอ : 

        ความคงทนในดานระบบควบคุมคือปริมาณท่ีระบุถึงความสามารถของระบบควบคุมในการจัดการกับส่ิง

รบกวนและความไมแนนอนความคงทนน้ันมีความสําคัญอยางมากเน่ืองจากแบบจําลองทางคณิตศาสตรไม

สามารถครอบคุมปจจัยท่ีเก่ียวของกับระบบท้ังหมดได ซ่ึงปจจัยภายนอกท่ีไมไดอยูในแบบจําลองน้ัน จะถูก

จําแนกเปนความไมแนนอนของระบบแทนซ่ึงมีผลอยางมากโดยเฉพาะอยางย่ิงในดานการบินเทคนิคการ

ควบคุมอาศัยระบบเชิงเสนซ่ึงทําใหการวิเคราะหและออกแบบระบบควบคุมทําไดงายข้ึนวิธีน้ีสามารถลดความ

ซับซอนของการออกแบบระบบควบคุมแตอยางไรก็ตามทําใหความแมนยําของระบบลดนอยลงในงานวิจัยฉบับ

น้ี นําเสนอการประยุกตใชเมตาฮิวริสติก (Meta - Heuristic) มาประยุกตใชกับระบบควบคุมโดยมีจุดมุงหมาย

ไปท่ีการคงไวซ่ึงความคงทนของระบบโดยปกติในงานดานการควบคุมจะเปนปญหาท่ีสามารถหาอนุพันธของ

ระบบไดแตก็มีปญหาอีกจํานวนหน่ึงท่ีไมเปนเสนตรงซ่ึงเหมาะสําหรับการนําเมตาฮิวริสติกมาประยุกตใชกับ

ปญหาเหลาน้ี เมตาฮิวริสติกน้ันเปนวิธีท่ีมีความยืดหยุนสูง ซ่ึงสามารถปรับจูนใหเขากับปญหาไดหลากหลายรูป

แบบโดยเฉพาะปญหาท่ีไมเปนเชิงเสน 



     
              ในปจจุบันการนําเมตาฮิวริสติกมาประยุกตใชกับปญหาทางดานระบบควบคุมน้ันยังมีไมมากนักงาน
วิจัยฉบับน้ีแบงเปน 3 สวน ซ่ึงมีความเก่ียวของกับความคงทนของอากาศยานไรคนขับแบบปกตรึง ซ่ึงประกอบ
ดวยการหาแบบจําลองของเคร่ืองบิน การออกแบบระบบควบคุม และการวิเคราะหสภาวะเลวรายท่ีสุด โดยแบบ
จําลองทางคณิตศาสตรของเคร่ืองบินเปนสวนท่ีสําคัญมากท่ีสุดสวนหน่ึงของระบบควบคุม แบบจําลองน้ันจําเปน
ตองสามารถบอกสถานะของเคร่ืองบินไดดีมากพอกอนท่ีจะดําเนินการตอไปยังกระบวนออกแบบระบบควบคุม แต
ในกรณีท่ีมีแคเคร่ืองบินแตไมทราบแบบจําลองทางคณิตศาสตร และไมมีเคร่ืองมือในการทดลองเพ่ือหาแบบจําลอง
อยางอุโมงคลม การหาแบบจําลองทางคณิตศาสตรน้ันจะสามารถหาไดจากวิธีช้ีชัดระบบ ซ่ึงเปนการหาแบบจําลอง
โดยอาศัยความสัมพันธของอินพุต (Input) และเอาตพุต(Output) ของระบบท่ีไมทราบแบบจําลอง ซ่ึงวิธีการน้ี
ตองการตัวแปรเร่ิมตนท่ีเหมาะสมเพ่ือเร่ิมกระบวนการ โดยเมตาฮิวริสติกน้ัน ไมจําเปนตองการตัวแปรเร่ิมตนท่ีดี
ดังน้ันการนําเมตาฮิวริสติกมาประยุกตใชกับวิธีการช้ีชัดระบบน้ัน จึงสามารถทําไดโดยไดมีการพัฒนาอัลกอริทึม
เฉพาะสําหรับปญหาดานน้ีช่ือวา Self - Adaptive Teaching Learning Based with Acceptance Probability
(SaTLBO - AP) เม่ือนําผลลัพธมาเทียบกับเคร่ืองมืออยาง System Identification Programs for Aircraft
(SIDPAC) เมตาฮิวริสติกน้ันมีประสิทธิภาพท่ีดีไมแพกันโดยไมตองการตัวแปรเร่ิมตนท่ีดีการออกแบบระบบควบคุม
ของเคร่ืองบินตองใชประสบการณอยางมาก ซ่ึงเมตาฮิวริสติกน้ันสามารถเอามาประยุกตใชกับวิธีการน้ีได โดยเร่ิม
ตนไดทดสอบการนําเมตาฮิวริสติกมาใชกับการออกแบบระบบควบคุมอยางงายแบบพีไอดี (PID) และแอลคิวอา
(LQR) เม่ือมองเห็นวาสามารถนําเมตาฮิวริสติกมาใชกับการออกแบบระบบควบคุมอยางงายได ข้ันตอนตอไปจึง
เปนการนําเมตาฮิวริสติกไปประยุกตใชกับการออกแบบระบบควบคุมท่ีมีความซับซอนมากย่ิงข้ึนอยาง H - Infinity
ซ่ึงเปนการออกแบบผานการวางตัวถวงน้ําหนัก การนําเมตาฮิวริสติกมาใชกับการออกแบบระบบควบคุมแบบ H -
Infinity ยังไมแพรหลายทํามากนักทําใหไมทราบวาอัลกอลิทึมตัวไหนท่ีสามารถแกไขปญหาน้ีไดดีท่ีสุด ดังน้ันจึง
ทดสอบเมตาฮิวริสติกท้ังหมด 11 รายการในปญหาน้ีซ่ึง Grey wolf optimization (GWO) น้ันทํางานไดดีท่ีสุดใน
แงของคาเฉล่ียของฟงกช่ันเปาหมายและอันดับของฟรีดแมนสวนสุดทายคือการวิเคราะหสถาณะการเลวรายท่ีสุด
ระบบท่ีตองเดินทางตามเสนทางท่ีกําหนดน้ันสามารถแปลงใหเปนระบบเชิงเสนตามเสนทางได ซ่ึงสามารถจัดอยูใน
ระบบแปรผันตามเวลาเชิงเสน ซ่ึงสามารถนํามาใชในขอบขาย LTV - IQC ไดโดยความไมแนนอนน้ันสามารถนํา
เสนอไดดวย IQC โดยการจับคูอินพุตและเอาตพุตของความไมแนนอนในระบบและผานตัวกรอง (Filter) เอาตพุต
ของตัวกรองจะตองผานเง่ือนไขตามพารามิเตอร M ท่ีกําหนด หน่ึงในวิธีการหาคาพารามิเตอร M น้ันคือการใช
สมการ Riccati Differential Equation (RDE) ท่ีกําหนดพารามิเตอรโดยตัวกรองและเมทริกซ M ซ่ึงการใช RDE
นําไปสูความไมเปนเสนตรงของปญหาจึงเหมาะกับการนําเมตาฮิวริสติกมาใชงานโดยมีพารามิเตอร M เปนตัวแปร
ออกแบบ
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ทางการเคล่ือนท่ีจะออกแบบโดยใชพ้ืนฐานจากอัลกอริทึม การวางแผนหาเสนทางการเคล่ือนท่ีแบบ A STAR ของ Ren
และทําการปรับปรุงใหสามารถหลบหลีกไดท้ังส่ิงกีดขวางและภัยคุกคาม ท้ังในรูปแบบหยุดน่ิงและรูปแบบพลวัต โดยประ
ยุกตใชอัลกอริทึม Lifelong planning A STAR และ D STAR lite ของ Sven Koenig wax Maxim Likhachev จาก
น้ันทําการทดสอบเพ่ือประเมินประสิทธิภาพเปรียบเทียบอัลกอริทึมท้ัง 3 แบบ ดวยการจําลองผานโปรแกรม Python
ผลการทดสอบแสดงใหเห็นวาอัลกอริทึมท่ีพัฒนาจาก D STAR lite จะใหผลลัพธระยะทางในการเคล่ือนท่ี (Path
length) ท่ีส้ันกวาอัลกอริทึมท่ีพัฒนาจาก Lifelong planning A STAR เฉล่ีย 4% แตใหผลลัพธระยะทางในการ
เคล่ือนท่ีเฉล่ียยาวกวาเม่ือเทียบกับอัลกอริทึม A STAR ของ Ren 1.5% เชนเดียวกันเวลาท่ีใชในการหาเสนทางท่ีเหมาะ
สม (execute time) ท่ีเม่ือเทียบกับอัลกอริทึม Lifelong planning A STAR จะใชเวลาเฉล่ียนอยกวา 530.8% แตเม่ือ
เทียบกับอัลกอริทึม A STAR ของ Ren จะใชเวลามากกวา 14.7% อยางไรก็ตามเม่ือพิจารณาความสามารถในการหลบ
หลีกส่ิงกีดขวางและภัยคุกคามท่ีเปล่ียนแปลงตามเวลาของอัลกอริทึม A STAR ของ Ren ไมสามารถหลบหลีกได ซ่ึงแตก
ตางจากอัลกอริทึมท่ีพัฒนาจาก D STAR Ute และ Lifelong planning A STAR ท่ีสามารถหลบหลีกส่ิงกีดขวางและภัย
คุกคามท่ีเปล่ียนแปลงตามเวลาไดเปนอยางดี ดังน้ัน อัลกอริทึมท่ีประยุกตจาก D STAR lite จึงมีความเหมาะสมมาก
ท่ีสุดในการนําไปตอยอยอดประยุกตใชสําหรับภารกิจลอบเรนสูเปาหมายในพ้ืนท่ีอันตรายท่ีอากาศยานไรคนขับตอง
สามารถเคล่ือนท่ีโดยอัตโนมัติและตอบสนองตอส่ิงกีดขวางและภัยคุกคามท่ีเปล่ียนแปลงตามเวลาได
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11. บทคัดยอ : 
              งานวิจัยน้ี นําเสนอการออกแบบและจัดสรางฐานทดสอบระบบรักษาเสถียรภาพของยานพาหนะ 
ทางทะเลโดยใชเทคนิคการควบคุมแบบสไลด้ิงโหมด (Sliding Mode Controller : SMC) โดยทําการรักษา
เสถียรภาพในสองแนวแกน คือ แนวแกนหมุน (Roll) และแนวแกนกมเงย (Pitch) ซ่ึงเปนองศาอิสระในการ
เคล่ือนท่ีของยานพาหนะฯ โดยใชคอมพิิวเตอรขนาดเล็ก (Embedded PC) รับคามุมองศาอิิสระจากเซนเซอรไจ
โรสโคปและเซนเซอรวัดความเรงท่ีมีการใชตัวกรองคาลมาล (Kalman Filter) ภายในตัวเซนเซอรเอง เปนตัว
ประมวลผลหลักเพ่ือควบคุมตัวสรางกําลังขับ (Thruster) ส่ีตัว ทําการทดสอบเปรียบเทียบกันในสองสภาวะ คือ
เปรียบเทียบระหวางระบบท่ีไมมีการรักษาเสถียรภาพกับระบบท่ีมีการรักษาเสถียรภาพ และเปรียบเทียบกัน
ระหวางระบบรักษาเสถียรภาพโดยใชเทคนิคสไลด้ิงโหมดพ้ืนฐานกับระบบรักษาเสถียรภาพโดยใชเทคนิค สไลด้ิง
โหมดท่ีมีการแกปญหาการส่ัน พบวาระบบท่ีไมมีการรักษาเสถียรภาพมีเวลาสูสมดุลในแนวแกนหมุนและแนวแกน
กมเงยเทากับ 9.845 และ 6.723 วินาทีตามลําดับ ในขณะท่ีระบบท่ีมีการรักษาเสถียรภาพโดยใชฟงกชันซิกนัมใน
การควบคุมแบบสไลด้ิงโหมดแบบพ้ืนฐานใชเวลา 0.950 และ 0.825 วินาที แตจะพบปญหาการส่ันในสภาวะ
คงตัว ภายหลังการแกปญหาการส่ันโดยการใชฟงกชันซิกมอยดแทนท่ีฟงกชันซิกนัม พบวา ระบบมีเวลาสูสมดุล
เปน 1.076 และ 0.981 วินาทีในแนวแกนหมุนและแนวแกนกมเงย ซ่ึงใชเวลาในการเขาสู สมดุลมากกวาการใช
ฟงกชันซิกนัม แตสามารถแกปญหาการส่ันในสภาวะคงตัวของระบบได 

12. บทความวิิชาการ/บทความวิิจัย : -



 รายงานสรุปการใหทุนอุดหนุนการศึกษา ทุนอุดหนุนโครงการวิจัย 
และทุนอุดหนุนการทําวิทยานิพนธ ประจําปงบประมาณ 2558

1. ช่ือวิทยานิพนธ : รูปแบบการตัดสินใจตามลําดับช้ันสําหรับการคัดเลือกแบบยุทโธปกรณ 

2. หนวยงานผูใหทุนและผูรับผิดชอบ : สถาบันเทคโนโลยีปองกัันประเทศ โดยสวนสงเสริมและพัฒนากําลังคน

3. ผูรับทุน : นาวาตรี ภาคภูมิิ ไพโรจนานันท (หลักสูตรวิศวกรรมศาสตรมหาบัณฑิิต สาขาวิชาวิศวกรรมปองกันประเทศ) 

4. หนวยงานตนสังกัดของผูรับทุน : สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบัง (คณะวิศวกรรมศาสตร)

5. สัญญาเลขท่ี : 580401 

6. งบประมาณ : 300,000 บาท  

7. ประเภททุน : ทุนอุดหนุนการศึกษา 

8. ผูกํากับดูแลวิทยานิพนธ : -

9. เทคโนโลยีี/โครงการ สทป. : เทคโนโลยีปองกันประเทศ 

10. คําสําคัญ : การตัดสินใจ, การคััดเลือกแบบยุทโธปกรณ 

11. บทคัดยอ : 
      การพัฒนาอุตสาหกรรมทางทหาร ทําใหยุทโธปกรณทางทหารมีตัวเลือกท่ีมากข้ึนและมีความซับซอนทาง
เทคโนโลยีท่ีสูงข้ึน ทํําใหมีความยากตอผูท่ีตองตััดสินใจเลือกการตัดสินใจบนพ้ืนฐานของการพิิจารณาคุณสมบัติทาง
เทคนิคอยางครบถวนในการคัดเลือกแบบยุทโธปกรณ จะทําใหการจัดหายุทโธปกรณมีประสิทธิภาพ และสามารถดํา
รงความพรอมของยุทโธปกรณไวไดตลอดอายุการใชงาน งานวิจัยน้ีจึงมีวัตถุประสงคเพ่ือนําเสนอกระบวนการตัดสิน
ใจในการคัดเลือกแบบยุทโธปกรณท่ีมีความซัับซอนประกอบดวยระบบตาง ๆ จํานวนมาก โดยใชรูปแบบการตัดสิน
ใจตามลําดับช้ัน (Sequential Decision Model) ซ่ึงประยุกตกระบวนการวิเคราะหลําดับช้ัน (Analytical
Hierarchy Process) สําหรับประเมิินตัวเกณฑดานคุณสมบัติิทางเทคนิคในลําดับแรก ซ่ึงประกอบดวยความนาเช่ือ
ถือได (Reliability) ขีดความสามารถ (Capability) ความสามารถในการอยูรอด (Survivability) ความพรอมใชงาน
(Availability) และความสามารถในการซอมบํารุง (Maintainability) โดยผูเช่ียวชาญทางเทคนิค เพ่ือใหสามารถจัด
ลําดับความสําคัญของตัวเกณฑดวยวิธีการเปรียบเทียบทีละคูหลังจากน้ัน ใชวิธีผลรวมถวงน้ําหนัก (Weighted Sum
Method) สําหรับประเมิินตัวเกณฑในดานบริหารจัดการซ่ึงประกอบดวยคุณสมบัติิทางเทคนิค (Technical
Performance) 



ความสามารถดานงบประมาณ (Affordability) และความเส่ียง โดยผูเช่ียวชาญระดับบริหารโดยเคร่ืองมือทางคณิต
ศาสตรน้ีใชกําหนดตัวช้ีวัดสําหรับการตัดสินใจในเชิงตััวเลข รวมท้ังศึกษาหาตัวเกณฑ และลําดับความสําคัญของตัว
เกณฑในทุกมิติ เพ่ือสามารถคัดเลือกยุทโธปกรณท่ีมีความเหมาะสมท่ีสุดตามหลักวิศวกรรม โดยการวิจัยน้ีพิจารณา
เรือดําน้ํา ซ่ึงเปนยุทโธปกรณตัวอยางในการศึกษาท่ีมีความซับซอน โดยพบวาการคัดเลือกแบบเรือดําน้ําตามรูปแบบ
การตัดสินใจตามลําดับช้ันจะทํําใหไดแบบเรือดําน้ําท่ีมีความเหมาะสมท่ีสุด

12. บทความวิิชาการ/บทความวิิจัย : 
            A Sequential Decision Model for Military Equipment Selection (The 11th International 
Conference on Science, Technology and Innovation for Sustainable Well-Being (STISWB XI), 
Johor Bahru, Malaysia, July 2019) 



 รายงานสรุปการใหทุนอุดหนุนการศึกษา ทุนอุดหนุนโครงการวิจัย 
และทุนอุดหนุนการทําวิทยานิพนธ ประจําปงบประมาณ 2560

1. ช่ือโครงการวิจัย : ระบบควบคุมปอมปนกล 

2. หนวยงานผูใหทุนและผูรับผิดชอบ : สถาบันเทคโนโลยีปองกัันประเทศ โดยสวนสงเสริมและพัฒนากําลังคน

3. หัวหนาโครงการวิจัย/ผูรับทุน : ผูชวยศาสตราจารย พลศาสตร เลิศประเสริฐ 

4. หนวยงานตนสังกัดของผูรับทุน : สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบัง (คณะวิศวกรรมศาสตร)

5. สัญญาเลขท่ี : 600201 

6. งบประมาณ : 460,000 บาท 

7. ประเภททุน : ทุนอุดหนุนโครงการวิจัย 

8. ผูกํากับดูแลโครงการวิจัย : พ.อ.ดร.มนตชัย ดวงปญญา (คําส่ัง สทป. ท่ี 90/2559 ลง 17 พ.ย. 59) และ 

น.ท.ดร.เพ่ิมศักด์ิ ศิริพละ (คําส่ัง สทป. ท่ี 29/2561 ลง 21 พ.ค. 61) 

9. เทคโนโลยี/โครงการ สทป. : เทคโนโลยียานรบและระบบอาวุธ 

10. คําสําคัญ : Automatic Fire Control, Remote Weapon System 

11. บทคัดยอ : 

               โครงการวิจัยน้ี มุงหมายใหเปนจุดเร่ิมตนของการศึกษาเชิงปฏิบัติเพ่ือประยุกตใชระบบอิิเล็กทรอนิกส

และควบคุมทางอุตสาหกรรมเปนการพัฒนาเทคโนโลยีปองกันประเทศ โดยไดจัดสรางตนแบบระบบควบคุมปอมปน

กลเบา ประกอบดวยระบบควบคุมการยิงและตรวจการณโดยการควบคุมจากระยะไกล (Remote Control) ซ่ึงพล

ยิงปนกลสามารถควบคุมจากภายในยานพาหนะโดยไมตองประจําท่ีปอมปน การควบคุมการหมุน กระทําโดยใชกาน

ควบคุมสองแกน (Joystick) ใชหลักการระบบควบคุมแบบปอนกลับเพ่ือใหสามารถควบคุมตําแหนงของเปาหมาย

อยางแมนยํา ซ่ึงในเบ้ืองตนจะสามารถติดต้ังกับปนกลเบาขนาด 5.56 มม. หรือขนาดไมเกิิน 7.62 มม. โปรแกรมการ

ควบคุมจัดการโดยใชหลักการของ PID สงชุดขอมูลไปยังวงจรขับมอเตอรชนิด Stepping ชนิด 3 เฟส 

12. บทความวิิชาการ/บทความวิิจัย : -



 รายงานสรุปการใหทุนอุดหนุนการศึกษา ทุนอุดหนุนโครงการวิจัย 
และทุนอุดหนุนการทําวิทยานิพนธ ประจําปงบประมาณ 2560

1. ช่ือโครงการวิจัย : การทดสอบแผนเกราะกันกระแทกสําหรับยานเกราะ 
2. หนวยงานผูใหทุนและผูรับผิดชอบ : สถาบันเทคโนโลยีปองกัันประเทศ โดยสวนสงเสริมและพัฒนากําลังคน
3. หััวหนาโครงการวิจัย/ผูรับทุน : ผูชวยศาสตราจารย ดร.เพชร เจียรนัยศิลาวงศ
4. หนวยงานตนสัังกัดของผูรับทุน : มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีพระจอมเกลาพระนครเหนือ (คณะวิศวกรรมศาสตร) 
5. สััญญาเลขท่ี : 600202 
6. งบประมาณ : 380,000 บาท 
7. ประเภททุน : ทุนอุดหนุนโครงการวิจัย 
8. ผูกํากับดูแลโครงการวิจัย : พ.อ.ดร.มนตชัย ดวงปญญา (คํําส่ัง สทป. ท่ี 90/2559 ลง 17 พ.ย. 59) 
9. เทคโนโลยี/โครงการ สทป. : เทคโนโลยียานรบและระบบอาวุธ 
10. คําสํําคัญ : การกระแทก (Impact), การทดสอบการกระแทก (Impact Testing), แผนกันกระแทก (Armor
Plate), การจําลองไฟไนเอลิเมนต (Finite Element Simulation) 
11. บทคัดยอ : 
             งานวิจัยน้ี จัดทําข้ึนเพ่ือสอบเทียบสมบัติทางกลของแผนกันกระแทกในยานเกราะท่ีมีใชอยูในเชิง
พาณิชย และนําผลการทดสอบมาใชวิเคราะหการรับแรงกระแทกใหมีความถูกตองแมนยํามากย่ิงข้ึน ซ่ึงเปน
การสรางองคความรูในการออกแบบและพัฒนาแผนกันกระแทกในประเทศไทย งานวิจัยน้ีสามารถแบงกระบวนการ
วิจัยไดเปน 3 สวน คือ สวนการพัฒนาเคร่ืองทดสอบ สวนการทดสอบ และสวนการสรางแบบจําลอง สําหรับสวนการ
พัฒนาเคร่ืองทดสอบน้ันไดมีการปรับปรุงและพัฒนาเคร่ืองทดสอบเดิมท่ีมีอยู คือ เคร่ืองทดสอบสปลิตตฮอปกินสัน
บารและปนอัดลมแรงดันสูง ใหสามารถทดสอบกับแผนกันกระแทกตัวอยางได จากน้ันทําการทดสอบและนําผลท่ี
ไดจากการทดสอบมาใชเปนคุณสมบัติวัสดุเพ่ือจําลองพฤติกรรมของแผนกันกระแทก ชนิดของแผนกันกระแทกท่ีถูก
เลือกใชในงานวิจัยน้ี คือ แผนกันกระแทกชนิดความแข็งผิวสูง (high hardness steel) ซ่ึงมีคาความแข็งผิวอยูในชวง
480 - 540 HBW สวนอีกแผนเปนชนิดท่ีมีคาความแข็งแรงสูง (high strength steel) ซ่ึงไดรับมาจากผูผลิตเพ่ือนํา
มาทดลอง ผลการวิจัยพบวาแบบจําลองของแผน กันกระแทกท้ังสองชนิดท่ีไดจากการทดสอบสามารถทํานายผลการ
ทดสอบแผนกันกระแทกไดเปนอยางดี  และเม่ือนําแผนกันกระแทกท้ังสองมาเปรียบเทียบความสามารถในการรับ
แรงกระแทก โดยการจําลองการรับแรงจากกระสุนจริงพบวาแผนกันกระแทกท่ีมีคาความแข็งแรงสูงสามารถรับแรง
กระแทกไดดีกวาแผนกันกระแทกชนิดความแข็งผิวสูง 

12. บทความวิิชาการ/บทความวิิจัย : 
         การทดสอบแผนเกราะกันกระแทกสําหรับยานเกราะ (วารสารวิชาการเทคโนโลยีปองกันประเทศ
(DTAJ) ปท่ี 1 ฉบับท่ี 1 มกราคม – เมษายน 2562) 



 รายงานสรุปการใหทุนอุดหนุนการศึกษา ทุนอุดหนุนโครงการวิจัย 
และทุนอุดหนุนการทําวิทยานิพนธ ประจําปงบประมาณ 2561

1. ช่ือโครงการวิจัย : การผลิตตนแบบกระสุนปนเล็กชนิดพิเศษ ขนาด 5.56*45 มิลลิเมตร (เจาะเกราะ) 

2. หนวยงานผูใหทุนและผูรับผิดชอบ : สถาบันเทคโนโลยีปองกัันประเทศ โดยสวนสงเสริมและพัฒนากําลังคน 

3. หัวหนาโครงการวิจัย/ผูรับทุน : พันเอก ตอศักด์ิ สุพันธุวณิช 

4. หนวยงานตนสังกัดของผูรับทุน : โรงเรียนทหารสรรพาวุธ กรมสรรพาวุธทหารบก 
5. สัญญาเลขท่ี : 610501 

6. งบประมาณ : 136,000 บาท 

7. ประเภททุน : ทุนอุดหนุนโครงการวิจัย 
8. ผูกํากับดูแลโครงการวิจัย : พ.อ.ดร.มนตชัย ดวงปญญา (คําส่ัง สทป. ท่ี 44/2560 ลง 16 พ.ย. 60) 
9. เทคโนโลยี/โครงการ สทป. : เทคโนโลยีระบบอาวุธ 

10. คําสําคัญ : กระสุนปนเล็ก 

11. บทคัดยอ : 

             โครงการวิจัยการผลิตตนแบบกระสุนปนเล็กชนิดพิเศษ ขนาด 5.56 มม. (เจาะเกราะ) มีวัตถุประสงค

เพ่ือใหไดข้ันตอนการผลิต และตนแบบกระสุนปนเล็ก ขนาด 5.56 มม. ชนิดเจาะเกราะแผนเหล็กกลาตาม

มาตรฐาน NIJ ระดับ 3 ไดดวยศักยภาพของโรงงานผลิตกระสุนของ สพ.ทบ. ท่ีมีอยูในปจจุบัน โครงการวิจัยการ

ผลิตตนแบบกระสุนปนเล็กชนิดพิิเศษ ขนาด 5.56 มม. (เจาะเกราะ) ประเภทงานวิจัย ศึกษาขอมูลท้ังทางดาน

เทคนิคทางการผลิตดานคุณลักษณะเฉพาะ และทางขีปนวิธี อํานาจในการทําลาย ทะลุทะลวง และประเมินความ

คุมคาในการผลิตจํานวนมากของ ก.ปล. ขนาด 5.56 x 45 มม. และสามารถปรับสายการผลิตกระสุนปนเล็กของ

สพ.ทบ. ท่ีมีอยูใหสามารถทาการผลิตได ในการดําเนินการวิจัยการผลิตตนแบบกระสุนปนเล็กชนิดพิิเศษ ขนาด

5.56 มม. (เจาะเกราะ) น้ี เปนการคิดคนออกแบบลูกกระสุน กรรมวิธีในการผลิต การนําไปประกอบรวมกับปลอก

กระสุน ขนาด 5.56 มม. มาตรฐาน ตลอดจนการนําไปยิงทดสอบเพ่ือหาคาทางขีปนวิธีของโรงงานผลิตกระสุนฯ

จนทําใหไดตนแบบกระสุนปนเล็กฯ ท่ีมีมิติเหมือนกับกระสุนปนเล็กขนาด 5.56 x 45 มม. มาตรฐานท่ีใชงานอยูใน

ปจจุบันกับปนเล็กยาวท่ีมีขนาดรูลํากลองขนาด 5.56 มม. และมีเกลียวภายในลํากลองท่ี 7 น้ิว/รอบ เชน ปลย.เอ็ม

16 เอ 2,ปลย.เอ็็ม 4 เอ 1, ปลย.ทาโวร ตลอดจน ปก.มินิมิ (เอ็ม 249) เปนตน ตนแบบกระสุนปนเล็กชนิดพิิเศษ

ขนาด 5.56 มม. (เจาะเกราะ) ท่ีผลิตข้ึนมาเบ้ืองตนจํานวน 100 นัด เม่ือนําไปทําการยิงทดสอบเปาหมายท่ีเปน

แผนเกราะ Armox Advance ปรากฏผลยังไมเปนท่ีนาพึงพอใจ 



            เน่ืองจากผลการทะลุทะลวงยังไมสามารถทะลุแผนเกราะไดไมถึงรอยละ 50 (คือจากการยิง

100 นัด สามารถ ทะลุแผนเกราะไดเพียง 45 นัด) จึงไดนําผลการยิงทดสอบมาวิเคราะหหาสาเหตุ และ

นํามาปรับปรุงแกไขในการผลิตตนแบบชุดท่ีสองอีกจํานวน 100 นัด ซ่ึงจากผลการยิงทดสอบสามารถทะลุ

แผนเกราะได จํานวน 9 นัด จากการยิงทดสอบจํานวน 10 นัด ซ่ึงตามมาตรฐาน NIJ III กําหนดวาในการ

ยิงทดสอบ จํานวนคร้ังละ 5 นัด ลูกกระสุนสามารถทะลุแผนเกราะเพียง 1 นัด ถือวาแผนเกราะไมได

มาตรฐาน (NIJ III) หรือหากแผนเกราะไดมาตรฐานแลวกระสุนท่ีใชยิงสามารถทะลุได ถือวาเขาเกณฑ

เปนกระสุนเจาะเกราะได ซ่ึงเปนไปตามเปาหมายและวัตถุประสงคของโครงการฯ ในการท่ีจะทําการ

พัฒนากระสุนปนเล็กขนาด 5.56 มม. ท่ีมีใชอยูในปจจุบัน ใหสามารถทําการยิงทะลุแผนเกราะ หรือเปา

หมายท่ีมีคุณคาสูง และมีการคุมกันแข็งแรงได โดยใชเคร่ืองจักร เคร่ืองมือ และองคความรูท่ีมีอยูใน

ปจจุบัน 

12. บทความวิิชาการ/บทความวิิจัย : -



 รายงานสรุปการใหทุนอุดหนุนการศึกษา ทุนอุดหนุนโครงการวิจัย 
และทุนอุดหนุนการทําวิทยานิพนธ ประจําปงบประมาณ 2562

1. ช่ือโครงการวิิจัย : การเพ่ิมประสิทธิภาพแผนเกราะเสริมโดยการเสริมแผนหลัง 

2. หนวยงานผูใหทุนและผูรับผิดชอบ : สถาบันเทคโนโลยีปองกัันประเทศ โดยสวนสงเสริมและพัฒนากําลังคน

3. หัวหนาโครงการวิจัย/ผูรับทุน : ผูชวยศาสตราจารย ดร.เพชร เจียรนัยศิลาวงศ 

4. หนวยงานตนสังกัดของผูรับทุน : มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีพระจอมเกลาพระนครเหนือ (คณะวิศวกรรมศาสตร) 

5. สัญญาเลขท่ี : 620203 

6. งบประมาณ : 550,902 บาท 

7. ประเภททุน : ทุนอุดหนุนโครงการวิจัย 

8. ผูกํากับดูแลโครงการวิจัย : น.อ.ณณัท ฐานทัดสกุล ร.น. (คําส่ัง สทป. ท่ี 98/2561 ลง 28 ธ.ค. 61) 

9. เทคโนโลยี/โครงการ สทป. : เทคโนโลยียานรบและระบบอาวุธ 

10. คําสําคัญ : การกระแทก, การออกแบบเชิงกล, แผนเกราะเสริม, การจาลองไฟไนเอลิเมนต, ยานเกราะ 

11. บทคัดยอ : 

              งานวิจัยน้ี มีวัตถุประสงคเพ่ือวิเคราะหและออกแบบวัสดุท่ีนํามารองแผนเกราะเสริมสําหรับใชในตัวถังรถ

เกราะ โดยวัสดุท่ีนํามาเลือกใชเปนวัสดุท่ีจัดหาไดตามทองตลาด ท่ีรวมไปถึงเซรามิกสประเภทซิลิกอนคารไบด และ

อลูมินา แผนเสริมเสนใยเคฟลา และเสนใยคารบอน โพลีเมอรประเภทอะคริลิค ยาง และยางโฟม และยังไดพิจารณา

แผนเกราะท่ีทําจากโครงสรางประกอบทรายท่ีไดรับแรงบันดาลใจจากงานวิจัยท่ีมีมากอน โดยวัสดุท่ีเลือกใชไดถูกนํา

มาทดสอบดวยปนอัดลมแรงดันสูงและเม่ือมีคุณสมบัติท่ีเหมาะสมก็ถูกนําไปสรางเปนแผนเกราะเสริมวัสดุและทําการ

ทดสอบดวยการยิงดวยกระสุนจริง การออกแบบแผนเกราะเสริมวัสดุยังใชโปรแกรมไฟไนตเอลิเมนตชวยในการ

วิเคราะห โดยพิิจารณาถึงรูปแบบของวัสดุผลของความหนาของแผนเกราะ และการวางเรียงตัวแบบช้ันของวัสดุ

หลายประเภทการจับยึดระหวางช้ันดวย จากผลการวิเคราะหและทดสอบสามารถสรุปไดวา แผนเกราะเสริมดวยเสน

ใยเคฟลาสามารถปองกันกระสุนในระดับ NIJ Level 3 ได และมีน้ําหนักเบา แตมีตนทุนสูงแตถาใชสําหรับ NIJ

Level 4 ตองปรับปรุงเพ่ิมเติม วัสดุอ่ืน ๆ สามารถนํามาเลือกใชไดเม่ือขอจํากัดทางดานน้ําหนัก และตนทุนเปล่ียนไป 



12. บทความวิิชาการ/บทความวิิจัย : 

             ผลของการวางเรียงตัวของแผนเกราะตอประสิทธิภาพการกันกระสุน (วารสารวิชาการเทคโนโลยีปองกัน

ประเทศ (DTAJ) ปท่ี 2 ฉบับท่ี 6 กันยายน - ธันวาคม 2563) 



 รายงานสรุปการใหทุนอุดหนุนการศึกษา ทุนอุดหนุนโครงการวิจัย 
และทุนอุดหนุนการทําวิทยานิพนธ ประจําปงบประมาณ 2562

1. ช่ือโครงการวิจัย : การออกแบบวงจรตรวจจับและประมวลผลคาอิทธิพลตัวเรือสําหรับทุนระเบิดอิทธิพล 

2. หนวยงานผูใหทุนและผูรับผิดชอบ : สถาบันเทคโนโลยีปองกัันประเทศ โดยสวนสงเสริมและพัฒนากําลังคน

3. ผูรับทุน : น.ต.กาจนพงษ จรสัมฤทธ์ิ ร.น. 

4. หนวยงานตนสังกัดของผูรับทุน : สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบัง (คณะวิศวกรรมศาสตร) 

5. สัญญาเลขท่ี : 620403 

6. งบประมาณ : 300,000 บาท 

7. ประเภททุน : ทุนอุดหนุนการศึึกษา 

8. ผูกํากับดูแลโครงการวิิจัย : - 

9. เทคโนโลยีี/โครงการ สทป. : เทคโนโลยีปองกันประเทศ 

10. คําสําคัญ : ทุนระเบิดอิทธิพล, คาอิทธิพลตัวเรือ, ระบบตรวจจับคาอิทธิพลตัวเรือ 

11. บทคัดยอ : 

                การปฏิบัติการสงครามทุนระเบิดเปนสาขาหน่ึงของสงครามทางเรือ ซ่ึงมีสวนรวมสําคัญในการควบคุม
เสนทางคมนาคมทางทะเล โดยเปนการใชทุนระเบิดสรางสนามทุนระเบิดทางรับใหเกิดภัยคุกคามแบบ Threat
Concept ตลอดจนวางทุนระเบิดทางรุกแบบ Area Concept ณ ทาเรือสําคัญหรือปมคมนาคมสําคัญ (Choke
Point) ของขาศึกเพ่ือตัดระบบการสงกําลังบํารุง ฝายขาศึก หรือกักเรือขาศึกใหติดอยูในทาเรือ ท้ังน้ี กองทัพเรือจึง
ตองจัดเตรียมใหมีความพรอมในดานองคความรูและดานวัตถุ ท่ีจะสามารถผลิตวัตถุระเบิด/ทุนระเบิดชนิดตาง ๆ
เพ่ือใหทุนระเบิดมีความพรอมและเพียงพอตามท่ีรองขอ อีกท้ังกองทัพเรือไดทําการประเมินสถานะความพรอมของ
ทุนระเบิดคงคลังท่ีจะประกอบใหพรอมใชงานไดอยางสมบูรณ ไวท่ีรอยละ 50 เม่ือมีการออกคําส่ังเตือนจากกองทัพ
เรือ ดังน้ัน กองทัพเรือจึงตองมีความจําเปนในการจัดหาทุนระเบิดพรอมคงคลังเก็บไวใชในราชการตามทีี่ไดประเมิน
ไว ซ่ึงในปจจุบันกองทัพเรือก็ยังไมไดพิิจารณาจัดสรรงบประมาณเทาท่ีควรแตเห็นชอบแนวทางเรงรัดในการพัฒนา
ทุนระเบิดจากโครงการวิจัยและพัฒนาการทางทหารตาง ๆ ท่ีสําเร็จแลวใหสามารถนําไปสูการผลิตไดเองภายใน
ประเทศ เพ่ือสะสมไวใชในราชการตอไป 



               ดังน้ัน การออกแบบวงจรตรวจจับและประมวลผลคาอิทธิพลตัวเรือจะเติมเต็มขีดความสามารถใน
การผลิตทุนระเบิดอิทธิพลประเภทตาง ๆ ของกองทัพเรือ โดยใชอุปกรณหรือวงจรในการตรวจจับ (Sensor)
ซ่ึงไดมีการนําระบบควบคุมและประมวลสัญญาณขนาดเล็ก (Micro - Controller & Micro - Processor) มา
เช่ือมตอเขากับวงจรรวม (Integrated Circuit: IC) มาเปนช้ินสวนสําคัญสําหรับผลิตทุนระเบิด ซ่ึงอุปกรณ
ระบบควบคุมขนาดเล็กน้ี สามารถหาไดงายตามทองตลาดและมีราคาไมสูงมากนักเม่ือเทียบกับสมัยกอนมา
พัฒนาตอยอดเพ่ือหาหนทางผลิตทุนระเบิด อิิทธิพลท่ีสําหรับการพ่ึงพาตนเองตอไป หลังจากน้ันจะทําการ
ทดสอบการทํางานของสวนประกอบดังกลาว ในพ้ืนท่ีหรือในหองทดลอง โดยจําลองสภาวะแวดลอมใหเหมือน
กับการทดลองในทะเล อีกท้ังทดลองขีดความสามารถในการตรวจจับเรือท่ีแลนผานไป - มา บริเวณทาเทียบ
เรือและการทดลองในทะเล เพ่ือใหม่ันใจไดวาระบบตรวจจับคาอิิทธิพลตัวเรือจะสามารถตรวจจับเรือเปาหมาย
ท่ีตองการ และสงสัญญาณไปยังวงจรควบคุมการจุดระเบิดเพ่ือจุดระเบิดตอไปได ซ่ึงผลการทดลองเปนไปตาม
ท่ีไดต้ังสมมติฐานไวทุกประการ 

12. บทความวิิชาการ/บทความวิิจัย : 

               กาจนพงษ จรสัมฤทธ์ิ และ ชวลิต เบญจางคประเสริฐ. (2021, 20 - 22 กรกฎาคม). การออกแบบวงจร
ตรวจจับและประมวลผลคาอิทธิพลตัวเรือ สําหรับทุนระเบิดอิทธิพล. การประชุมวิชาการเครือขายวิศวกรรมเคร่ืองกล
แหงประเทศไทย คร้ังท่ี 35, นครปฐม, ประเทศไทย. หนา 220 - 228. 



 รายงานสรุปการใหทุนอุดหนุนการศึกษา ทุนอุดหนุนโครงการวิจัย 
และทุนอุดหนุนการทําวิทยานิพนธ ประจําปงบประมาณ 2563

1. ชืือ่โครงการวิจัย : การพัฒนาระบบทํานายเสนทางการบินและความนาจะเปนของเสนทางการบินของอากาศยานดวย
ระบบปญญาประดิษฐจากขอมูลตําแหนงอากาศยานจากระบบออฟโทรนิคส
2. หนวยงานผูใหทุนและผูรับผิดชอบ : สถาบันเทคโนโลยีปองกัันประเทศ โดยสวนสงเสริมและพัฒนากําลังคน
3. หััวหนาโครงการวิจัย/ผูรับทุน : ผูชวยศาสตราจารย ดร.ชนะ รักษศิริ
4. หนวยงานตนสัังกัดของผูรับทุน : มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร (คณะวิศวกรรมศาสตร)  
5. สััญญาเลขท่ี : 630202  
6. งบประมาณ : 1,331,000 บาท 
7. ประเภททุน : ทุนอุดหนุนโครงการวิจัย 
8. ผูกํากับดูแลโครงการวิจัย : น.อ.ดร.ณัฐพล นิยมไทย (คํําส่ัง สทป. ท่ี 56/2563 ลง 26 มิ.ย. 63) 
9. เทคโนโลยี/โครงการ สทป. : เทคโนโลยียานรบและระบบอาวุธ 
10. คําสํําคัญ : ระบบออฟโทรนิคส, ทํํานายเสนทางการบิน, ความนาจะเปนของเสนทางการบิน, ระบบปญญาประดิษฐ 
11. บทคัดยอ: 
         โครงการการพัฒนาระบบทํานายเสนทางการบิน และความนาจะเปนของเสนทางการบินของอากาศยาน ดวยระบบ
ปญญาประดิษฐจากขอมูลตําแหนงอากาศยานจากระบบออฟโทรนิคส มีวัตถุประสงคการวิจัยเพ่ือพัฒนาวิธีการทํานายเสน
ทางการบินและความนาจะเปนของอากาศยานดวยระบบปญญาประดิษฐจากขอมูลตําแหนงอากาศยานจากระบบออฟโทร
นิคส โดยจะใชการสรางสมการอิงตัวแปรเสริม ประเภทการแบงสัดสวนแบบไมคงตัว บนเสนโคงอิิสระ (เนิรบ) สําหรับแทน
แนวของเสนทางการบินของอากาศยาน จากไฟลฺวิดีโอกรณีศึกษา มาเปนขอมูลนําเขาเพ่ือเสนทางการบินเร่ิมตนของการทํํา
นายแนวบินสวนการทํํานายเสนทางการบินในสถานะปจจุบันและอนาคตจะใชการระบบปญญาประดิษฐทํานายเสนทางการ
บินดวยวิธีการเรียนรูแบบเสริมกํําลัง นอกจากน้ีในข้ันตอนของการคํํานวณความนาจะเปนของเสนทางการบินของอากาศ
ยานในแตละลําดับข้ันตอนกระบวนการสโตคาสติิกโดยการสรางแบบจําลองการคาดการณวิถีของวัตถุโดยใชหวงโซมารคอฟ
เพ่ือทํานายความนาจะเปนของการเคล่ือนท่ีของเคร่ืองบิน ผลการวิจัยพบวา จากการทดสอบกับแนวทางการบิน 2 ประเภท
คือ แนวการบินเปนเสนตรง (เคร่ืองบินพาณิิชย) และแนวทางการบินแบบไมเปนเสนตรง (เคร่ืองบินขับไล) การทํานายเสน
ทางการบินจะมีคาความคลาดเคล่ือนเฉล่ียของเสนทางท่ีทํํานายไดอยูในชวง 8 - 50 หนวยพิิกเซล ซ่ึงถืออวามีความถูกตอง
เพียงพอตอภารกิิจจริง ในการติดตามเปาหมายของระบบกลองและอาวุธปลอยแบบนําวิถี 

12. บทความวิชาการ/บทความวิจัย : 
      12.1 Q - Learning based for Adaptive NURBS Control Point Adjustment in Realtime Fighter Aircraft
Path Prediction System (www.keaipublishing.com/en/journals/defence-technology) 
       12.2 การพัฒนาแบบจําลองเสนทางการบินของอากาศยาน 3 มิติ ดวยสมการแบบกําหนดตัวแปรเนริฟ (วารสาร
วิชาการเทคโนโลยีปองกัันประเทศ (DTAJ) ปท่ี 3 ฉบับท่ี 8 กรกฎาคม – ธันวาคม 2564) 

http://www.keaipublishing.com/en/journals/defence-technology


 รายงานสรุปการใหทุนอุดหนุนการศึกษา ทุนอุดหนุนโครงการวิจัย 
และทุนอุดหนุนการทําวิทยานิพนธ ประจําปงบประมาณ 2564

1. ช่ือโครงการวิิจัย : การประกอบแบตเตอร่ีโซเดียมไอออนท่ีมีประสิทธิภาพสูงโดยใชวัสดุนาโนคอมโพสิต 

ของ CoSx/วัสดุคารบอนท่ีมีรูพรุนในระดับนาโนท่ีถูกเจือดวยธาตุไนโตรเจนเปนข้ัวแอโนด 

2. หนวยงานผูใหทุนและผูรับผิดชอบ : สถาบันเทคโนโลยีปองกัันประเทศ โดยสวนสงเสริมและพัฒนากําลังคน

3. หัวหนาโครงการวิจัย/ผูรับทุน : ผศ.ดร.ปณิทัต หาสิน 

4. หนวยงานตนสังกัดของผูรับทุน : (วท.มก.) 

5. สัญญาเลขท่ี : 640204 

6. งบประมาณ : 330,000 บาท 

7. ประเภททุน : ทุนอุดหนุนโครงการวิจัย 

8. ผูกํากับดูแลโครงการวิิจัย : นายสุวิชา จันทนกะพอ 

9. เทคโนโลยี/โครงการ สทป. : เทคโนโลยียานรบและระบบอาวุธ รวมถึงเทคโนโลยียานไรคนขับ 

10. คําสําคัญ : แบตเตอร่ีโซเดียมไอออน, วัสดุนาโนคอมโพสิต, CoSx, วัสดุคารบอน, ธาตุไนโตรเจน,ข้ัวแอโนด 
11. บทคัดยอ : 
              วัสดุคอมโพสิตระหวาง CoS2 และวัสดุคารบอนท่ีมีรูพรุนในระดับนาโนท่ีถูกเจือดวยธาตุไนโตรเจน 

(CoS2@NDMC) ถูกสังเคราะหโดยวิธีพอลิเมอรไรเซช่ันของพอลิอะนิลีนในรูพรุนระดับบาโนของวัสดุซิลิกา เพ่ือใชเปนข้ัว

แอโนดราคาถูกในแบตเตอร่ีโซเดียวไอออน วัสดุคารบอนท่ีมีรูพรุนในระดับนาโนท่ีถูกเจือดวยธาตุไนโตรเจนน้ัน จะมีคาการนํา

ไฟฟาสูง มีปริมาณขอบกพรองจํานวนมาก และมีความสามารถในการดูดซับโซเดียมไอออนไดดีข้ึน จึงสงผลใหวัสดุคารบอนดัง

กลาวมีคาการเก็บประจุสูงถึง 395 mA h g-1 ท่ี 2 A g-1 และยังคงคาการเก็บประจุสูงถึง >78% หลังจากทําการทดสอบ

6,000 รอบ จากผลการทดลองท่ีไดจะพบวาวัสดุ CoS2@NDMC มีศักยภาพสูงในการนํามาใชเปนวัสดุท่ีใชเปนข้ัวแอโนดใน

แบตเตอร่ีโซเดียมไอออน โดยแบตเตอร่ีโซเดียมไอออนท่ีใชวัสดุ CoS2@NDMC เปนข้ัวแอโนดยังสามารถใชเปนตนแบบของ

อุตสาหกรรมรถไฟฟาของประเทศอีกดวย 

12. บทความวิชาการ/บทความวิจัย : 
                 ปณิทัต หาสิน 1* การประกอบแบตเตอร่ีโซเดียมไอออนท่ีมีประสิทธิภาพสูงโดยใชวัสดุคารบอนท่ีมีรูพรุนในระดับ

นาโนท่ีถูกเจือดวยธาตุไนโตรเจนท่ีสังเคราะหจากพอลิอะนิลีนเปนวัสดุท่ีใชทําเปนข้ัวแอโนด วารสารวิชาการเทคโนโลยีปองกัน

ประเทศปท่ี 3 ฉบับท่ี 8 / กรกฎาคม - ธันวาคม 2564 หนา 40 – 49. บทความวิจัย 

                 ปณิทัต หาสิน 1* การทบทวนวรรณกรรมงานวิจัยเก่ียวกับความรูพ้ืนฐาน สถานะ และการพัฒนาวัสดุคารบอนท่ี

มีรูพรุนในระดับนาโนท่ีใชทําเปนข้ัวแอโนดสําหรับแบตเตอร่ีโซเดียมไอออน วารสารวิชาการเทคโนโลยีปองกันประเทศ ปท่ี 4

ฉบับท่ี 10 / กรกฎาคม - ธันวาคม 2565 หนา 92 – 105 บทความวิชาการ 



 รายงานสรุปการใหทุนอุดหนุนการศึกษา ทุนอุดหนุนโครงการวิจัย 
และทุนอุดหนุนการทําวิทยานิพนธ ประจําปงบประมาณ 2560

1.ช่ือวิทยานิพนธ : การปรับปรุงกระบวนการข้ึนรูปรอนสวนหัวกระสุนรถถัง ขนาด 105 มม.

2. หนวยงานผูใหทุนและผูรับผิดชอบ : สถาบันเทคโนโลยีปองกัันประเทศ โดยสวนสงเสริมและพัฒนากําลังคน

3. ผูรับทุน : พ.อ.กิตติพันธ อินสวาง (หลักสูตรวิศวกรรมศาสตรมหาบัณฑิต สาขาวิชาวิศวกรรมปองกันประเทศ)

4. หนวยงานตนสังกัดของผูรับทุน : สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบัง (คณะวิศวกรรมศาสตร)

5. สัญญาเลขท่ี :  600401

6. งบประมาณ :  300,000 บาท 

7. ประเภททุน :   ทุนอุดหนุนการศึกษา

8. ผูกํากับดูแลวิทยานิพนธ :  -
9. เทคโนโลยี/โครงการ สทป. :  เทคโนโลยียานรบและระบบอาวุธ

10. คําสําคัญ :  กระสุนรถถังขนาด 105 มม., หัวกระสุน, ไฟไนตเอลิเมนต, รัศมี และพลศาสตรของกระสุน

11. บทคัดยอ : 
         การผลิตกระสุนรถถังขนาด 105 มม. เพ่ือเปนการลดตนทุนของกระทรวงกลาโหมในการจัดหาอาวุธ

กระสุนมาใชงานทดแทนการนําเขา และเปนการสงเสริมอุตสาหกรรมปองกันประเทศในการผลิตใชเอง ซ่ึงการ

ดําเนินการผลิตกระสุนรถถัง ขนาด 105 มม. ในข้ันตอนการอัดข้ึนรูปสวนหัวตัวกระสุน พบสวนหัวของกระสุนไม

สมบูรณและพบจุดบกพรองภายใน จึงจําเปนท่ีจะตองทําการตรวจสอบและวิเคราะหแนวทางในการแกปญหา

เหลาน้ี จากการตรวจสอบพบวาแมพิมพเดิมถูกออกแบบมาไมเหมาะสม เน่ืองจากมีคารัศมีความโคงท่ีบังคับการ

ไหลของเน้ือเหล็กนอยเกินไป จึงไดทําการวิเคราะหและทดลองข้ึนรูปดวยวิธีไฟไนตเอลิเมนตไดคารัศมี ความโคง

ท่ีเหมาะสมอยูท่ี 10 มม. และหลังจากท่ีทําการปรับปรุงแมพิมพแลวทดลองอัดข้ึนรูปสวนหัวตัวกระสุนเปรียบ

เทียบกับแมพิมพแบบเดิม พบของเสียลดลงจาก 40% เปน 0% ผลลัพธท่ีไดถือวาเปนการปรับปรุงกระบวนการ

ผลิตใหมีประสิทธิภาพมากข้ึนและในอนาคตอาจตอยอดโดยการวิจัยในดานของอากาศพลศาสตรของกระสุน เพ่ือ

เพ่ิมประสิทธิภาพทางดานขีปนวิธีใหกับกระสุนตอไป

12. บทความวิชาการ/บทความวิจัย : 
 กิตติพันธ อินสวาง, ชุมพล ยวงใย และ พชรพล ตัณฑวิรุฬห “การเพ่ิมผลิตภาพกระบวนการข้ึนรูปรอนสวนหัว

กระสุนรถถัง ขนาด 105 มม. HESH – T” การประชุมวิชาการระดับชาติ ดานการพัฒนาการดําเนินงานทาง

อุตสาหกรรม คร้ังท่ี 14 ประจําป 2566, วันท่ี 25 พฤษภาคม 2566, ผานระบบออนไลนมหาวิทยาลัย

ธรรมศาสตร, หนา 374 - 381



รายงานสรุปการใหทุนอุดหนุนการศึกษา สําหรับขาราชการทหาร ประจําปงบประมาณ 2559

1.ช่ือโครงการวิจัย : การศึกษาความคุมคาทางเศรษฐศาสตรในการลงทุนผลิตกระสุนแบบ M855 FEASIBILITY

STUDY FOR ECONOMICAL INVESTMENT IN AMMUNITION PRODUCTION TYPE M855

2. หนวยงานผูใหทุนและผูรับผิดชอบ : สถาบันเทคโนโลยีปองกัันประเทศ โดยสวนสงเสริมและพัฒนากําลังคน

3. ผูรับทุน : ร.อ.อัครเดช ศรีนวลชาติ (หลักสูตรวิศวกรรมศาสตรมหาบัณฑิต สาขาวิชาวิศวกรรมปองกันประเทศ)

4. หนวยงานตนสังกัดของผูรับทุน : สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบัง (คณะวิศวกรรมศาสตร)

5. สัญญาเลขท่ี :  590402

6. งบประมาณ :  300,000 บาท 

7. ประเภททุน :   ทุนอุดหนุนการศึกษา สําหรับขาราชการทหาร

8. ผูกํากับดูแลโครงการวิจัย :  -
9. เทคโนโลยี/โครงการ สทป. : ยานรบและระบบอาวุธ

10. คําสําคัญ :  กระสุนปนเล็กขนาด 5.56 มม. ชนิดธรรมดา มีแกนเหล็ก

11. บทคัดยอ : 
         การศึกษาความคุมคาทางเศรษฐศาสตรตอการลงทุนสําหรับการผลิตกระสุน แบบ M88 เพ่ือมาใชในโรงงานผลิตกระสุน กอง

โรงงานชางแสง ศูนยอุตสาหการสรรพาวุธ กรมสรรพาวุธทหารบก ผูวิจัยไดทําการศึกษาตนทุนคาใชจาย และผลตอบแทนการลงทุน

เพ่ือวิเคราะหผลตอบแทนความคุมคาในการลงทุน การดําเนินการศึกษาประกอบดวยการเก็บขอมูลปฐมภูมิ และขอมูลทุติยภูมิ จาก

โรงงานกรณีศึกษา และนําขอมูลท่ีไดมาวิเคราะหทางการเงิน โดยใชทฤษฎีดานการลงทุนทางดานเศรษฐศาสตรในการวิเคราะห ดังน้ี

1. การวิเคราะหมูลคาปจจุบันสุทธิ (Net Present Value: NPV) 2. ระยะเวลาคืนทุน (Payback Period: PP) 3. อัตราผลตอบแทน

ภายในของโครงการ (Internal Rate of Return: IRR) 4. อัตราสวนผลตอบแทนตอตนทุน (Benefit – Cost Ratio: BCR)

         ผลการศึกษาการวิเคราะหขอมูลทางการเงิน แสดงใหเห็นวา ตัวช้ีวัดการลงทุนของโครงการน้ีมีความเหมาะ

สมสําหรับการลงทุนผลิตกระสุน ชนิดธรรมดาแบบ M855 โดยพบวามูลคาปจจุบันสุทธิระยะเวลาคืนทุน อัตราผล

ตอบแทนภายใน และอัตราสวนผลตอบแทนตอตนทุน ใหผลการตอบแทนท่ีเหมาะสม มีระยะเวลาท่ีเปนไปไดสําหรับ

การลงทุนเชนกัน

12. บทความวิชาการ/บทความวิจัย : 
         อัครเดช ศรีนวลชาติ และ เชาวลิต หามนตรี. (2024, 23 พฤษภาคม). การศึกษาความคุมคาในเชิง

เศรษฐศาสตรการผลิตกระสุน M855. การประชุมวิชาการดานการพัฒนาการดําเนินงานทางอุตสาหกรรม CIOD-

2024 คร้ังท่ี 15, อยุธยา, ประเทศไทย.



TECH 6
เทคโนโลยพีลังงาน 

TECH 6
เทคโนโลยพีลังงาน 



  รายงานสรุปการใหทุนอุดหนุนการศึกษา ทุนอุดหนุนโครงการวิจัย 
และทุนอุดหนุนการทําวิทยานิพนธ ประจําปงบประมาณ 2559

1. ชืื่อโครงการวิิจัย : การพัฒนาอุปกรณเรคเทนนาสําหรับการประยุกตใชงานดานพลังงานทางการทหาร 
2. หนวยงานผูใหทุนและผูรับผิดชอบ : สถาบันเทคโนโลยีปองกัันประเทศ โดยสวนสงเสริมและพัฒนากําลังคน
3. หััวหนาโครงการวิจัย/ผูรับทุน : รองศาสตราจารย ดร.ชูวงค พงศเจริญพาณิชย 
4. หนวยงานตนสัังกัดของผูรับทุน : สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบัง (คณะวิศวกรรมศาสตร) 
5. สััญญาเลขท่ี : 590202 
6. งบประมาณ : 459,800 บาท 
7. ประเภททุน : ทุนอุดหนุนโครงการวิจัย 
8. ผูกํากับดูแลโครงการวิจัย : นายสุวิชา จันทนกะพอ (คําส่ัง สทป. ท่ี 63/2558 ลง 28 ธ.ค. 58)
9. เทคโนโลยี/โครงการ สทป. : เทคโนโลยีพลังงานสําหรับกิิจการปองกันประเทศ  
10. คําสํําคัญ : การสงพลังงานไฟฟา, เรคเทนนา, ประสิทธิภาพ, คล่ืนแมเหล็กไฟฟา
11. บทคัดยอ : 
           รายงานน้ี กลาวถึงการออกแบบระบบการสงผานกําลังงานไรสายท่ีมีการออกแบบไมซับซอน โดยใช
สายอากาศแบบชองวางระหวางแผนพิิมพสองช้ัน 4 องคประกอบ วางตัวจัดเรียงรวมกันแบบต้ังฉากซ่ึงกันและ
กััน เพ่ือเพ่ิมโอกาสในการรับสัญญาณ และอัตราขยายในการเก็บกําลังงานในยานความถ่ี 2.4 GHz ถึง 2.5 GHz
สายอากาศท่ีถูกนําเสนอน้ีจะทําการแปลงคล่ืนความถ่ีวิทยุไปเปนไฟฟากระแสตรง โดยสายอากาศมีรูปแบบการ
แพรกระจายคล่ืนทิศทางเดียวและมีอัตราขยายสูง ในสวนของวงจรเรียงกระแสจะทําการออกแบบโดยใชไดโอด
เปนหลักและสตับปลายเปดในการแมตชวงจรเรียงกระแส ซ่ึงพารามิเตอรท่ีเหมาะสมของสายอากาศ และวงจร
เรียงกระแสจะไดมาจากการศึกษาถึงผลกระทบของพารามิิเตอรโดยใชโปรแกรมจําลองศึกษาสายอากาศและ
วงจรเรียงกระแสโดยใชเคร่ืองกํําเนิดความถ่ี (RF Generator) ในการกําเนิดสัญญาณความถ่ี เพ่ือท่ีจะศึกษา
และทดสอบการแมตชกันระหวางสายอากาศและวงจรเรียงกระแสรวมถึงคาประสิทธิภาพของการสงผานกําลัง
งาน (η) ของสายอากาศ ซ่ึงขนาดของสายอากาศท้ังหมดมีขนาดเปน 190 mm x 190 mm และมีคุณลักษณะ
|S11| ของสายอากาศท่ีนอยกวาหรือเทากับ -10 dB ต้ังแต 2.35 GHz ถึง 2.55 GHz อัตราขยายของสายอา
กาศท่ีนําเสนอมีคาสูงสุดอยูท่ี 14 dBi 

12. บทความวิิชาการ/บทความวิิจัย : - 



 รายงานสรุปการใหทุนอุดหนุนการศึกษา ทุนอุดหนุนโครงการวิจัย 
และทุนอุดหนุนการทําวิทยานิพนธ ประจําปงบประมาณ 2559

1. ช่ือโครงการวิจัย : การนําไอออนิกของอิเล็กโทรไลตชนิดเกลือหลอมเหลวท่ีอุณหภูมิสูง 

2. หนวยงานผูใหทุนและผูรับผิดชอบ : สถาบันเทคโนโลยีปองกัันประเทศ โดยสวนสงเสริมและพัฒนากําลังคน 

3. หััวหนาโครงการวิจัย/ผูรับทุน : อาจารย ดร.ศุภพัชรี รอดเดชา 

4. หนวยงานตนสัังกัดของผูรับทุน : มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร (คณะวิศวกรรมศาสตร) 

5. สััญญาเลขท่ี : 590203 

6. งบประมาณ : 300,000 บาท 

7. ประเภททุน : ทุนอุดหนุนโครงการวิจัย 

8. ผูกํากับกับดูแลโครงการวิจัย : น.อ.เจษฎา คีรีรัฐนิคม (คําส่ัง สทป. ท่ี 3/2559 ลง 2 ก.พ. 59) 

9. เทคโนโลยี/โครงการ สทป. : เทคโนโลยีพลังงานสําหรับกิิจการปองกัันประเทศ 

10. คําสํําคัญ : แบตเตอร่ี, อิเล็กโตรไลตชนิดเกลือหลอมเหลว, ตัวเช่ือมประสาน, การนําไอออนิก 

11. บทคัดยอ : 
              แบตเตอร่ีความรอนเปนแหลงเก็บสะสมและเปล่ียนพลังงานไฟฟาท่ีสามารถใหกําลังไฟฟาสูง ใหความ
หนาแนนพลังงานสูง และสามารถเก็บรักษาไวใชงานไดมากกวา 20 ป จึงเหมาะท่ีจะนํามาใชเปนแหลงสะสม
พลังงานไฟฟาสําหรับงานดานการทหาร เพ่ือใหพลังงานแกอุปกรณท่ีตองใชพลังงานไฟฟากําลังสูง รวมถึงอาวุธยุ
ทโธปกรณอ่ืน ๆ ท่ีทํางานในสภาวะวิกฤต สวนประกอบสําคััญท่ีกําหนดประสิทธิภาพเชิงกําลังชวงอุณหภูมิการ
ใชงาน และเสถียรภาพในการเก็บรักษาแบตเตอร่ีความรอน คือ สารอิเลกโตรไลตหลอมเหลวซ่ึงจะอยูในสถานะของ
แข็็งท่ีอุณหภูมิิและความดันบรรยากาศ จึงมีความสามารถในการนําไอออนต่ํา (10-4-10-3 S.cm-1) การใชงาน
แบตเตอร่ีความรอนสารอิเลกโตรไลตจําเปนตองไดรับความรอนจนหลอมเหลวเพ่ือใหอยูในสถานะท่ีนําไอออนไดสูง
ข้ึนมากเทียบกับสถานะของแข็ง (0.1-5 S.cm -1) ดังน้ันงานวิจัยน้ีจึงมุงเนนท่ีการศึกษาคนควาองความรู เพ่ือการ
พัฒนาตนแบบอิเล็กโทรไลตชนิดเกลือหลอมเหลวของแบตเตอร่ีความรอนท่ีสามารถผลิตข้ึนเองภายในประเทศได
ลดการนําเขาและสอดคลองกับการสรางองคความรูเพ่ือรองรับกิจการของกองทัพขอบเขตงานวิจัยน้ี ผูวิจัยไดออก
แบบและสรางชุดอุปกรณเพ่ือการเตรียมสารอิเลกโตรไลตหลอมเหลว (LiCl-KCl/MgO) และใชวัดคาการนําไฟฟา
ของเกลืออิเลกโตรไลตท่ีเตรียมไดท่ีอุณหภูมิิสูง ภายใตสภาวะหลอมเหลว (ประมาณ 350-5000 ๐C) สารอิเลก
โตรไลตถูกเตรียมจากเกลืออิเลกโตรไลต LiCl-KCl (eutectic) 



           และตัวประสาน MgO ท่ีอัตราสวนผสมตาง ๆ (65/35 และ 70/30 โดยรอยละของน้ําหนัก) เพ่ือศึกษาหา
อัตราสวนผสมท่ีสารอิเลกโตรไลตสามารถหลอมเหลวและใหคาการนําไฟฟาท่ีสูงในชวงอุณหภูมิิการใชงานท่ีตองการ
ผลการวิจัยพบวาสารอิิเลกโตรไลตผลิตภัณฑสามารถเตรียมไดโดยวิธีหลอมผสมระหวาง LiCl-KCl (eutectic) และ
MgO ท่ีอุณหภูมิิสูงประมาณ 5000 ๐C ระยะเวลาไมนอยกวา 3 ช่ัวโมง ไดสารอิเลกโตรไลตมีลักษณะเปนผลึกแข็งสี
ขาว เกลืออิเลกโตรไลต และตัวประสานสามารถผสมกัันเปนเน้ือเดียวกันไดอยางสม่ํ่ําเสมอ อุณหภูมิิ หลอมเหลวของ
อิเลกโตรไลตท่ีเตรียมข้ึนท้ัง 2 อัตราสวน มีคาประมาณ 360-3700 ๐C พบวาสารอิิเลกโตรไลต ท่ีเตรียมจาก
อัตราสวน 65/35 โดยรอยละของน้ําหนักของ LiCl-KCl/MgO มีคาอุณหภูมิิการหลอมเหลวต่ํากวา ท่ีเตรียมจากอัต
ราสวน 70/30 เล็กนอย ในการวัดคาการนําไฟฟาของสารอิเลกโตรไลตท่ีเตรียมข้ึน ทํําโดยอาศัยอุปกรณการใหความ
รอนและสามารถควบคุมอุณหภูมิิใหคงท่ีขณะทํําการวัดท่ีผูวิจัยประดิษฐข้ึน รวมกับการใชเทคนิคแบบข้ัวไฟฟา 2 ข้ัว
ทรงกระบอกกลวงและวัดคาความตานทานไฟฟาโดยใชมััลติมิิเตอรเทคนิคน้ีรวมกัับการปรับคาใหแมนยําเทีียบกัับ
สารละลายมาตราฐาน KCl พบวาสามารถวัดคาการนําไฟฟาของสารอิเลกโตรไลต LiCl - KCl/MgO ท่ีเตรียมจากท้ัง
2 อัตราสวน ในชวงอุณหภูมิิ 350 - 500 ๐C มีคาประมาณ 0.1-5 S.cm-1 ซ่ึงมีคาใกลเคียงกับคาการนาไฟฟาท่ีวัด
โดยกลุมวิจัยอ่ืน แมวาการเพ่ิมอุณหภูมิิสงผลใหคาการนําไฟฟาของสารอิเลกโตรไลตสูงข้ึน อยางไรก็ดี เม่ือทําการวัด
การนําไฟฟาท่ีอุณหูมิิสูงข้ึนมากกวา 4500 ๐C พบวาสารอิเลกโตรไลตท่ีเตรียมจากอัตราสวน 70/30 มีแนวโนมท่ีจะ
มีคาการนําไฟฟาท่ีลดลง ในขณะท่ีการเตรียมจากอัตราสวน 65/35 ในชวงอุณหภูมิต้ังแต 4000 ๐C สารอิเลก
โตรไลตใหคาการนําไฟฟาท่ีคอนขาง คงท่ีประมาณ 5 S.cm-1 ในการพิจารณาเลือกอัตราสวนผสมระหวางเกลืออิเลก
โตรไลตและตัวประสานท่ีเหมาะสมกับการนําไปใชงานควรพิจารณาโดยคํานึงถึงอุณหภูมิิในการใชงาน ผลการวิจัยบง
ช้ีวาในชวง อุณหภูมิิการใชงานประมาณ 350 - 5000 ๐C ควรเลือกใชสารอิเลกโตรไลต LiCl-KCl/MgO ท่ีเตรียมจาก
อัตราสวน 65:35 เน่ืองจากใหคาการนําไฟฟาท่ีคอนขางคงท่ีและมีคาสูงถึงประมาณ 5 S.cm-1 ในการพัฒนาเพ่ิม
ประสิทธิภาพการวัดคาการนําไฟฟาโดยเทคนิคแบบข้ัวไฟฟา 2 ข้ัว ทรงกระบอกกลวง ผูวิจัยเสนอแนะใหใชเคร่ืองมือ
วัดคาความตานทานท่ีมีความแมนยํามากข้ึน เชน เคร่ือง Electrical Impedance Spectroscopy เปนตน
 

12. บทความวิิชาการ/บทความวิิจัย : -



 รายงานสรุปการใหทุนอุดหนุนการศึกษา ทุนอุดหนุนโครงการวิจัย 
และทุนอุดหนุนการทําวิทยานิพนธ ประจําปงบประมาณ 2562

1. ช่ือโครงการวิจัย : การประกอบแผงเซลลแสงอาทิตยชนิดสียอมไวแสงท่ียืดหยุนไดตนทุนคาโดยใชวัสดุคอมโพสิต

ระหวางพอลิไพรโรลและวัสดุคารบอนท่ีแกนกลางเปนทอนาโนคารบอนท่ีมีผนังหลายช้ันและมีแผนกราฟนท่ีมี

โครงสรางเปนริบบอนลอมรอบเปนข้ัวเคานเตอรอิเล็กโทรด 

2. หนวยงานผูใหทุนและผูรับผิดชอบ : สถาบันเทคโนโลยีปองกัันประเทศ โดยสวนสงเสริมและพัฒนากําลังคน

3. หัวหนาโครงการวิิจัย/ผูรับทุน : ดร.ปณิทัต หาสิน 

4. หนวยงานตนสังกัดของผูรับทุน : มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร (คณะวิทยาศาสตร) 
5. สัญญาเลขท่ี : 620202 

6. งบประมาณ : 230,000 บาท 

7. ประเภททุน : ทุนอุดหนุนโครงการวิจัย 
8. ผูกํากับดูแลโครงการวิจัย : น.ท.สราวุธ บุญลน (คําส่ัง สทป. ท่ี 98/2561 ลง 28 ธ.ค. 61) 
9. เทคโนโลยี/โครงการ สทป. : เทคโนโลยีพลังงาน 

10. คําสําคัญ : การประกอบ, แผงเซลลแสงอาทิตยชนิดสียอมไวแสงท่ียืดหยุนได, พอลิไพรโรล, แผนกราฟน, 

ข้ัวเคานเตอรอิิเล็กโทรด 

11. บทคัดยอ : 

               ไพโรล (Py) ท่ีถูกพอลิเมอรไรซบนวัสดุคารบอนท่ีแกนกลางเปนทอนาโนคารบอนท่ีมีผนังหลาย

ช้ัน และมีแผนกราฟนท่ีมีโครงสรางเปนริบบินลอมรอบ (MWCNT@rGNR) ไดถูกนํามาใชเปนข้ัวเคานเตอรอิิ

เล็กโทรด ท่ีมีประสิทธิภาพสูงสําหรับเซลลแสงอาทิตยชนิดสียอมไวแสงกลองจุลทรรศนอิเล็กตรอนแบบสอง

กราดและกลองจุลทรรศนอิเล็กตรอนแบบสองผานไดแสดงถึงรายละเอียดสัณฐานวิทยาของวัสดุคอมโพสิต

PPy/MWCNT@rGNR ท่ีประกอบดวยแผนฟลมของ PPy ท่ีเปนแผนเรียบและมีความหนาแนนสูงบนแผนกรา

ฟนท่ีปกคลุมพ้ืนผิวของ MWCNT นอกจากน้ีเทคนิคทางรามานยังไดถูกนํามาใชเพ่ือยืนยันการเกิดแผนกรา

ฟนและปริมาณขอบกพรองบนพ้ืนผิวของวัสดุคอมโพสิต PPy/MWCNT@rGNR เทคนิคไซคลิกโวลเทมเมตทรี

ถูกนํามาใชในการศึกษาประสิทธิภาพในการเรงปฏิกิริยาเชิงเคมีไฟฟาของแผนฟลม MWCNT, GONR, rGNR,

PPy และ PPy/MWCNT@rGNR และจากผลการทดลองท่ีไดจะพบวาวัสดุคอมโพสิตท่ีไดมีประสิทธิภาพใน

การเรงปฏิกิริยาการรับอิเล็กตรอนของไตรไอโอไดดท่ีดีตามลําดับตอไปน้ี PPy/MWCNT@rGNR > rGNR >

GONR > MWCNT > PPy 



  ย่ิงไปกวาน้ันประสิทธิภาพการเปล่ียนพลังงานแสงเปนพลังงานไฟฟาของเซลลแสงอาทิตยท่ีใช
PPy/MWCNT@rGNR เปนข้ัวเคานเตอรอิเล็กโทรดมีคาสูงกวาเซลลแสงอาทิตยท่ีใชวัสดุคารบอนชนิดอ่ืน
เปนข้ัวเคานเตอรอิิเล็กโทรด โดยประสิทธิภาพในการเรงปฏิกิริยาการรับอิิเล็กตรอนของไตรไอโอไดดท่ีดี
ของวัสดุคอมโพสิตดังกลาวน้ันเปนผลมาจากการท่ี PPy มีคาการนาไฟฟาสูง และมีประสิทธิภาพในการ
เรงปฏิกิริยา เชิงเคมีไฟฟาท่ีดี นอกจากน้ียังมาจากการท่ี rGNR มีความสามารถในการแลกเปล่ียนอิิเล็ก
ตรอนสูง มีพ้ืนผิว ขรุขระมากและมีีพ้ืนท่ีผิวสูงท่ีสามารถชวยเรงปฏิกิริยาการรับอิิเล็กตรอนของไตรไอโอ
ไดดไดดี 

12. บทความวิิชาการ/บทความวิิจัย : 

           เซลลแสงอาทิตยชนิดสียอมไวแสงตนทุนคาโดยใชวัสดุคอมโพสิตระหวางพอลิไพรโรลและวัสดุ
คารบอน ท่ีแกนกลางเปนทอนาโนคารบอนท่ีมีผนังหลายช้ัน และมีแผนกราฟนท่ีมีโครงสรางเปนริบบอน
ลอมรอบเปนข้ัวเคานเตอรอิิเล็กโทรด (วารสารวิชาการเทคโนโลยีปองกันประเทศ (DTAJ) ปท่ี 1 ฉบับท่ี 3
กันยายน - ธันวาคม 2562) 



TECH 7
เทคโนโลยปี�ญญาประดิษฐ ์

TECH 7
เทคโนโลยปี�ญญาประดิษฐ ์



รายงานสรุปการใหทุนอุดหนุนการศึกษา ทุนอุดหนุนโครงการวิจัย 
และทุนอุดหนุนการทําวิทยานิพนธ ประจําปงบประมาณ 2561

1. ช่ือวิทยานิพนธ : การเลือกคุณลักษณะของขอมูลโดยใชวิธีสหสัมพันธรูปแบบตนไม 
2. หนวยงานผูใหทุนและผูรับผิดชอบ : สถาบันเทคโนโลยีปองกัันประเทศ โดยสวนสงเสริมและพัฒนากําลังคน 
3. ผูรับทุน : เรือตรี ประจักษ ยาพิิลา (หลักสูตรวิศวกรรมศาสตรมหาบัณฑิต สาขาวิชาวิศวกรรมปองกันประเทศ) 
4. หนวยงานตนสังกัดของผูรับทุน : สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบัง (คณะวิศวกรรมศาสตร)
5. สััญญาเลขท่ี : 610403 
6. งบประมาณ : 300,000 บาท 
7. ประเภททุน : ทุนอุดหนุนการศึกษา 
8. ผูกํากับดูแลวิิทยานิพนธ : - 
9. เทคโนโลยี/โครงการ สทป. : เทคโนโลยีปองกันประเทศ
10. คําสําคัญ : สหสัมพันธรูปแบบตนไม
11. บทคัดยอ : 
             การเรียนรูของเคร่ือง (Machine learning) เปนวิธีการทางดานปญญาประดิษฐ (Artificial intelligence) 
ท่ีถูกนํามาใชในการสรางระบบตรวจจับสัญญาณการบุกรุกในระบบสารสนเทศ ซ่ึงสวนใหญจะใชเทคนิคการจําแนกประ
เภทขอมูล (Data Classification) ในการวิเคราะหขอมูลภายในระบบ หรือโปรแกรมตาง ๆ เพ่ือระบุวาขอมูลจากระบบ
มีรูปแบบทีีส่อดคลองกัับการบุกรุกหรือไม แตในการจําแนกประเภทของขอมูลขนาดใหญจําเปนตองใชทรัพยากรเปนจํา
นวนมาก จึงมีข้ันตอนในการลดขนาดของขอมูลกอนนําขอมูลท่ีไดไปเขากระบวนการจําแนกประเภทขอมูล ในการลด
ขนาดขอมูลท่ีมีความนิยมจะใชการเลือกคุณลักษณะขอมูล (Feature Selection) เพืือ่ลดปริมาณของคุณลักษณะ
ขอมูลลง ทํําใหสามารถจําแนกประเภทขอมูลไดเร็วข้ึนในงานวิจัยน้ีเสนอวิธีการเลือกคุณลักษณะขอมูลดวยวิธีสหสัม
พันธรูปแบบตนไม (Correlation Tree) โดยการสรางโครงสรางตนไมจากคาสหสัมพันธ (Correlation) ของขอมูลแลว
เลือกขอมูลสําคัญตามความสําคัญในลําดับช้ันของโครงสรางตนไมท่ีสรางข้ึน จากน้ันจึงเปรียบเทียบประสิทธิภาพในการ
จําแนกประเภทขอมูลของชุดขอมูลท่ีไดจากการเลือกคุณลักษณะโดยใชวิธีสหสัมพันธรูปแบบตนไมกัับการเลือก
คุณลักษณะโดยวิธีอ่ืน ๆ ซ่ึงจะทดสอบโดยการใชการจําแนกประเภทขอมูล 3 วิธี คือ แบบตนไมตัดสินใจ (Decision
Tree) แบบการสุมปาไม (Random Forest) และแบบนาอีฟเบย (Naïve Bayes) 

12. บทความวิิชาการ/บทความวิิจัย : 
          Feature Selection Method Based on Correlation Tree (International Conference on 
Computing and Information Technology, IC2IT 2020) 



 รายงานสรุปการใหทุนอุดหนุนการศึกษา ทุนอุดหนุนโครงการวิจัย 
และทุนอุดหนุนการทําวิทยานิพนธ ประจําปงบประมาณ 2563

1. ช่ือโครงการวิจัย : การจําแนกประเภทเรือจากภาพโดยใชการเรียนรูเชิงลึก จากการฝกแบบหน่ึงวัฏจักร 

2. หนวยงานผูใหทุนและผูรับผิดชอบ : สถาบันเทคโนโลยีปองกัันประเทศ โดยสวนสงเสริมและพัฒนากําลังคน

3. ผูรับทุน : เรือเอกหญิง จิตรา เรืองรุงโสม (หลักสูตรวิศวกรรมศาสตรมหาบัณฑิต สาขาวิชาวิศวกรรมปองกันประเทศ) 

4. หนวยงานตนสังกัดของผูรับทุน : สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบัง (คณะวิศวกรรมศาสตร) 

5. สัญญาเลขท่ี : 630401 

6. งบประมาณ : 300,000 บาท 

7. ประเภททุน : ทุนอุดหนุนการศึกษา 

8. ผูกํากับดูแลโครงการวิิจัย : - 

9. เทคโนโลยี/โครงการ สทป. : เทคโนโลยีปองกันประเทศ 

10. คําสําคัญ : การจําแนกประเภทเรือ การฝกแบบหน่ึงวัฏจักร 

11. บทคัดยอ : 
            การระบุประเภทเรือจากรูปภาพ ถือเปนงานแขนงหน่ึงท่ีมีบทบาทในงานดานการตรวจการณ ทาง
ทะเล โดยเฉพาะภารกิจทางการทหารท่ีเก่ียวของกับการปองกันประเทศ ซ่ึงความแมนยําในการจําแนกประเภท
เรืออยางถูกตองถือเปนส่ิงสําคัญ นอกเหนือไปจากภาพถายจากกลองท่ีนิยมใชโดยท่ัวไปแลว ภาพถายดาวเทียม
ถือเปนอีกแหลงขอมูลหน่ึงท่ีสามารถนํามาใชในงานระบุประเภทเรือได ดวยขอดีท่ีทําใหสามารถถายภาพเรือท่ี
อยูในระยะไกล อีกท้ัง ความกาวหนาทางเทคโนโลยีในปจจุบันทําใหสามารถเขาถึงขอมูลภาพถายดาวเทียมได
จากแหลงขอมูลเปด งานวิจัยน้ีจึงนําเสนอการจําแนกประเภทเรือจากภาพถายดาวเทียม โดยปรับแตงแบบ
จําลองการเรียนรูเชิงลึกรวมกับการฝกแบบหน่ึงวัฏจักร และใชการทํานายแบบ Test Time Augmentation
เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพความแมนยําแบบจําลองท่ีไดรับการฝกมาแลวท่ีนํามาใชมี 3 แบบจําลอง ไดแก VGG16
MobileNetV2 และ DenseNet121 ทําการฝกเปรียบเทียบระหวางการฝกโดยใชอัตราเรียนรูคงท่ีและการปรับ
อัตราเรียนรูแบบหน่ึงวัฏจักรในแตละแบบจําลอง รวมถึงเปรียบเทียบผลลัพธความแมนยําระหวางตางแบบ
จําลองชุดขอมูลท่ีใชทดสอบเปนขอมูลภาพเรือจากดาวเทียมแบบเปด (DSCR dataset) ประกอบดวยเรือ
ท้ังหมด 7 ประเภท เปนเรือทหาร 6 ประเภท และอีกหน่ึงประเภทสําหรับเรือพลเรือน ผลการทดสอบพบวาวิธี
ท่ีนําเสนอชวยเพ่ิมประสิทธิภาพความแมนยํามากข้ึนในท้ัง 3 แบบจําลองสําหรับ 



          การเทรนแบบ Transfer Learning และหากทําการฝกเพ่ิมเติมแบบ Fine Tuning แลว DenseNet121
ดวยวิธีท่ีนาเสนอจะใหผลลัพธท่ีดีท่ีสุด โดยมีคาความแมนยําอยูท่ี 99.52% 

12. บทความวิิชาการ/บทความวิิจัย : 

            Chittra Roungroongsom, and Orachat Chitsobhuk. (2021). Ship Classification in Remote

Sensing Images using Fast AI. The 13th International Conference on Knowledge and Systems

Engineering (KSE) 10 - 12 November 2021, Bangkok, Thailand. pp. 1 - 6. 



TECH 8 
เทคโนโลยอีวกาศ 

TECH 8 
เทคโนโลยอีวกาศ 



 รายงานสรุปการใหทุนอุดหนุนการศึกษา ทุนอุดหนุนโครงการวิิจัย 
และทุนอุดหนุนการทํํา วิิทยานิพนธ ประจําปงบประมาณ 2564

1. ช่ือโครงการวิิจัย : การประเมินพ้ืนท่ีเส่ียงภัยดินถลมโดยการประยุกตใชขอมูลไลดารและภาพถายดาวเทียม

ในเขตพ้ืนท่ีอุทยานแหงชาติเขาใหญ 

2. หนวยงานผูใหทุนและผูรับผิดชอบ : สถาบันเทคโนโลยีปองกัันประเทศ โดยสวนสงเสริมและพัฒนากําลังคน 

3. หัวหนาโครงการวิิจัย/ผูรับทุน : ดร.ศิริลักษณ  พิมมะสาร 

4. หนวยงานตนสังกัดของผูรับทุน : กองบริหารวิจัย ม.พะเยา 

5. สัญญาเลขท่ี : 640207 

6. งบประมาณ : 199,650 บาท 

7. ประเภททุน : ทุนอุดหนุนโครงการวิจัย 

8. ผูกํากับดูแลโครงการวิิจัย : น.อ.ดร.ชํานาญ ขุมทรัพย และ ดร.พิิมพรภัส งามสันติวงศ

9. เทคโนโลยี/โครงการ สทป. : โครงการประยุกตใชแผนท่ีสถานการณรวมเพ่ือจําลองภารกิจชวยเหลือทางทหาร

ในสถานการณฉุกเฉิน 

10. คําสําคัญ : การสํารวจจากระยะไกล, แบบจําลองภูมิประเทศเชิงเลข, ไลดาร, ดินถลม, วิธีการลําดับช้ัน

เชิงวิเคราะห

11. บทคัดยอ : 

                  ดินถล่ิมเปนหน่ึงในภัยภิบัติทางธรรมชาติท่ีสรางความสูญเสียตอชีวิตและทรัพยสิน ในการศึกษาน้ีไดมี
การประยุกตใชระบบสารสนเทศภูมิศาสตรรวมกัับเทคโนโลยีการสํารวจระยะไกลในการจัดทําแผนท่ีพ้ืนท่ีเส่ียงตอการ
เกิิดดินถลมนอกจากน้ียังไดมีการพิจารณาถึงคุณภาพของขอมูลท่ีใชในการวิเคราะห โดยใชขอมูลความสูงภูมิประเทศ
เชิงเลขจากสองแหลง คือ LiDAR (Light Detection and Ranging) และ ALOS (Advanced Land Observation
Satellite) เพ่ือใหไดแผนท่ีพ้ืนท่ีเส่ียงตอการเกิดดินถลม ขอมูลปจจัยเส่ียงประกอบดวย 10 ปจจัย ไดแก ความสูง
ภูมิประเทศ ความลาดชัน ทิศทางของพ้ืนผิวลาดชัน ความโคงของผิวหนาภูมิประเทศ ช้ันหิน ส่ิงปกคลุม ระยะหาง
จากทางน้ํา ระยะหางจากถนน ปริมาณน้ําฝน และดัชนีความช้ืนท่ีสัมพัันธกับสภาพภูมิประเทศ ถูกนํามาใชวิเคราะห
รวมกับวิธีการลําดับช้ันเชิงวิเคราะห (Analytic Hierarchical Process; AHP) 



            จากน้ัน พ้ืนท่ีจะถูกนามาแบงกลุมพ้ืนท่ีเส่ียงดินถลมออกมาเปน 5 ระดับ คือ เส่ียงสูงสุด สูง ปานกลาง
ต่ํา ต่ําท่ีสุด จากการสึกษาพบวารูปแบบของพ้ืนท่ีเส่ียงภัยตอการเกิดดินถลมในแตละระดับจากการประยุกตใช
ขอมูลท่ีไดจาก LiDAR และ ALOS ใกลเคียงกันแตละแผนท่ีท่ีไดจาก LiDAR โดยเฉพาะพ้ืนท่ีเส่ียงภัยดินถลม
ระดับสูงสุด และสูง จะสามารถระบุพ้ืนท่ีไดอยางชัดเจน และเฉพาะเจาะจงกวา แสดงถึงคุณภาพและความ
ละเอียดของ ขอมูลมีความสําคัญตอการจัดทําแผนท่ีเส่ียงภัยดินถลม จากการศึกษาน้ี สรุปไดวาคุณภาพของ
ขอมูลความสูงภูมิประเทศเชิงเลขมีความสําคัญเปนอยางมากตอการจัดทําแผนท่ีเส่ียงภัยดินถลมและควรมีการ
ศึกษาท่ีเก่ียวของกับขอมูลความสูงภูมิประเทศเชิงเลขท่ีเหมาะสมตอการจัดทําแผนท่ีเส่ียงภัยดินถลมอยางตอ
เน่ืองในอนาคต เพ่ือใหไดมาซ่ึงแผนท่ีท่ีมีความถูกตองและแมนยําท่ีสูงข้ึน 

12. บทความวิิชาการ/บทความวิิจัย : 

         นครินทร ชัยแกว, ชนากานต วุฒิศักด์ิการุณ และ ศิริลักษณ พิิมมะสาร. 2564. การประเมินพ้ืนท่ีออนไหวตอ
การเกิิดดินถลมในเขตพ้ืนท่ีอุทยานแหงชาติเขาใหญ. วารสารวิชิาการเทคโนโลยีปองกันประเทศ. ปท่ี 4 ฉบับท่ี 10
ฉบับพิเศษ : มกราคม – มิถุนายน 2564. หนา 80 – 91. 



รายงานสรุปการใหทุนอุดหนุนการศึกษา ทุนอุดหนุนโครงการวิิจัย 

และทุนอุดหนุนการทํํา วิิทยานิพนธ ประจําปงบประมาณ 2564

1. ช่ือวิทยานิพนธ : การวิเคราะหเสถียรภาพระบบควบคุมวงโคจรและทิศทางดาวเทียม THEOS 

2. หนวยงานผูใหทุนและผูรับผิดชอบ : สถาบันเทคโนโลยีปองกัันประเทศ โดยสวนสงเสริมและพัฒนากําลังคน

3. ผูรับทุน : นางสาวชญาดา ถิตยรัศมี (หลักสูตรวิศวกรรมศาสตรมหาบัณฑิิต - วิศวกรรมเคร่ืองกล)

4. หนวยงานตนสังกัดของผูรับทุน : มหาวิทยาลัยมหิดล (บัณฑิตวิทยาลัย)  

5. สััญญาเลขท่ี : 640301

6. งบประมาณ : 95,260 บาท

7. ประเภททุน : ทุนอุดหนุนการทําวิทยานิพนธ

8. ผูกํากับดูแลวิิทยานิพนธ : ดร.อาทิิตย ฤทธ์ิเล่ือน (คําส่ัง สทป. ท่ี 53/2564 ลง 17 มิิ.ย. 64) 

9. เทคโนโลยี/โครงการ สทป. : เทคโนโลยีสีารสนเทศและการส่ือสารทางทหาร 

10. คําสํําคัญ : ระบบควบคุมวงโคจรของดาวเทียม, ระบบควบคุมทิศทางของดาวเทียม, ระบบควบคุมแบบคงทน 

11. บทคัดยอ : 

               ในปจจุบัน เทคโนโลยีอวกาศไดมีการพัฒนาอยางตอเน่ือง เพ่ือใหมีความทันสมัยและตอบสนองตอความ

ตองการของประชากรท่ีเพ่ิมข้ึน สืบเน่ืองมาจากการเพ่ิมของจํานวนประชากรทําใหความตองการทางดานการติดตอ

ส่ือสารและการสํารวจเพ่ิมตามไปดวย จึงไดเกิิดการพัฒนาเทคโนโลยีทางดานดาวเทียมข้ึน และมีการเพ่ิมจํานวน

ดาวเทียมดวงใหมมากกวาในอดีต เพ่ือท่ีจะพัฒนาความสามารถทางดานการส่ือสารและการสํารวจใหเพียงพอตอความ

ตองการของมนุษย งานวิจัยน้ีมีวัตถุประสงคเพ่ือวิเคราะหเสถียรภาพวงโคจร และทิิศทางของดาวเทียม THEOS ซ่ึงต้ัง

อยูบนพ้ืนฐานของ J2 perturbation และกฎการเคล่ือนท่ีของ Kepler บน Quaternion coordinate โดยใช

Fundamental Equation of Constrained Motion (FECM) รวมกัับ Sliding Mode Controller (SMC) เพ่ือ

ควบคุมระบบและใชโปรแกรม MATLAB สําหรับตรวจสอบความถูกตองของผลการวิเคราะหผลของการจําลองทาง

คอมพิิวเตอรแสดงใหเห็นวาการใช Fundamental Equation of Constrained Motion (FECM) รวมกัับ Sliding

Mode Controller (SMC) เปนวิธีท่ีมีประสิทธิภาพ และการใช Trajectory stabilization เพ่ือปองกันความผิดพลาด

จากจุดเร่ิมตนท่ีผิดก็มีประสิทธิภาพเชนเดียวกัน และยังสามารถกํําหนดคาความผิดพลาดของระบบตามท่ีตองการได



   รวมไปถึงสามารถลดระยะเวลาในการเขาสูสมดุลของระบบผานการเพ่ิมคาคงท่ีในระบบควบคุม แตจะสง

ผลใหแรงท่ีใชในการควบคุมมากข้ึนตามไปดวย 

12. บทความวิิชาการ/บทความวิิจัย : 

          12.1 Orbital Control for Cube Satellites (งานประชุมวิชาการ ICOME วันทีี่ 1 - 4 ธันวาคม 2563)

12.2 Orbital Control for Cube Satellites (IOP Conference Series: Materials Science and

Engineering ตีพิิมพ 2564) 



 รายงานสรุปการใหทุนอุดหนุนการศึกษา ทุนอุดหนุนโครงการวิิจัย 
และทุนอุดหนุนการทํํา วิิทยานิพนธ ประจําปงบประมาณ 2564

1. ช่ือโครงการวิจัย :  การตรวจวัดขอบเขตน้ําทวมดวยดัชนีน้ํากอนและหลังน้ําทวมโดยใชชอมูลจากดาวเทียม 
แลนดแซท 8 

2. หนวยงานผูใหทุนและผูรับผิดชอบ : สถาบันเทคโนโลยีปองกัันประเทศ โดยสวนสงเสริมและพัฒนากําลังคน

3. ผูรับทุน : นายอัยยรัช อุนฤทธ์ิ (หลักสูตรวิทยาศาสตรมหาบัณฑิต สาขาวิชาพลังงาน)

4. หนวยงานตนสังกัดของผูรับทุน : มหาวิทยาลัยมหาสารคาม (บัณฑิตวิทยาลัย)

5. สัญญาเลขท่ี : 640302

6. งบประมาณ : 95,000 บาท

7. ประเภททุน : ทุนอุดหนุนการทําวิทยานิพนธ

8. ผูกํากับดูแลวิทยานิพนธ : พ.อ.สมสฤษฏ์ิ สินหนัง (คําส่ัง สทป. ท่ี 75/2564 ลง 7 ต.ค. 64)

9. เทคโนโลยี/ โครงการ สทป. : โครงการประยุกตใชแผนท่ีสถานการณรวมเพ่ือจําลองภารกิจชวยเหลือทาง

ทหารในสถานการณฉุกเฉิน

10. คําสําคัญ : เทคโนโลยีอวกาศ, น้ําทวม, ดัชนีผลตางน้ํา, ดัชนีแกไขผลตางน้ํา

11. บทคัดยอ :

                อําเภอเวียงสา จังหวัดนาน ต้ังอยูภาคเหนือตอนบนของประเทศไทย มีเน้ือท่ีประมาณ 1,895

ตารางกิโลเมตร และมีลักษณะภูมิประเทศสวนใหญเปนทิวเขาเนินเขาเปนพ้ืนท่ีเส่ียงตอการเกิดอุทกภัยโดย

เฉพาะ อําเภอเวียงสาเปนอําเภอท่ีใหญท่ีสุดของจังหวัดนาน และยังไดรับอิทธิพลจากลมมรสุมตะวันตกเฉียงใต

พัดพาเอาความช้ืนเขามาปกคลุมภูมิภาค ทําใหมีฝนตกชุกในชวงฤดูฝนต้ังแตเดือนพฤษภาคมถึงเดือนกันยายน

ดวยเหตุน้ีจังหวัดนานจึงเปนพ้ืนท่ีเส่ียงตอการเกิดอุทกภัยเพราะเปนพ้ืนท่ีท่ีมีภูเขาเปนจํานวนมากทําใหเกิด

น้ําปาไหลหลากไดงายสงผลโดยตรงตอการเกิดอุทกภัย จากการศึกษาพ้ืนท่ีจังหวัดนานพบวาในป พ.ศ. 2559 -

2563 (ขอมูล 5 ปยอนหลัง) เกิดน้ําทวมในทุก ๆ ป ซ่ึงกอใหเกิดความเสียหายของทรัพยสิน บานเรือน พ้ืนท่ี

การเกษตร รวมไปถึงทรัพยากรทางธรรมชาติ จากการศึกษาพ้ืนท่ี อําเภอเวียงสา จังหวัดนาน มีลักษณะ

ภูมิประเทศเปนเชิงเขาทําใหเกิดน้ําทวมพ้ืนท่ีราบลุมแบบฉับพลัน ไหลเร็ว จึงทําใหการเตรียมรับมือ วางแผนใน

การปองกันอุทกภัยท่ีผานมาไมทัน โดยอุทกภัยดังกลาวสงผลกระทบตอการดํารงชีวิตของผูคนในพ้ืนท่ีตลอด

จนสรางความเสียหายตอพ้ืนท่ีเกษตรกรรมเปนวงกวาง 

 



           จากปญหาท่ีเกิดข้ึนผูวิจัยจึงมุงเนนในการใชเทคโนโลยีอวกาศดวยขอมูลจากดาวเทียม Landsat 8 ในการวิ
เคราะหเพ่ือหาความแตกตางของพ้ืนท่ีน้ําระหวาง กอนน้ําทวม ชวงน้ําทวมและหลังน้ําทวม โดยใชดัชนีผลตางน้ํา
(Normalized Difference Water Index : NDWI) และดัชนีการปรับแกผลตางน้ํา (Modified Normalized
Difference Water Index: MNDWI) และใชเคร่ืองมือทางสถิติวิเคราะหตรวจสอบความถูกตอง ผลการศึกษาพบวา
ดัชนีน้ําท้ัง 2 วิธี คือ Normalized Difference Water Index และ Modified Normalized Difference Water
Index สามารถระบุขอบเขตน้ําทวมไดเปนอยางดีโดย วิธี Normalized Difference Water Index เปนวิธีท่ีมีความ
นาเช่ือถือมากท่ีสุดนําไปสูการวางแผนแนวทางการปรับปรุงพ้ืนท่ีใหเกิดอุทกภัยลดลงในปตอไป

12. บทความวิชาการ/บทความวิจัย :

               12.1 FLASH FLOOD MAPPING BASED ON DATA FROM LANDSAT 8 SATELLITE AND WATER
INDICES (International Journal on Technical and Physical Problems of Engineering,Issue 42 Volume
12, March 2020)

               12.2 FLOOD EXTENT DETECTION WITH DIFFERENCING WATER INDICES USING LANDSAT 8
DATA (The International Conference on GeoInformatics for Spatial-Infrastructure Development in
Earth & Allied Sciences : GIS-IDEAS,2021)

               12.3 FLASH FLOOD MAPPING BASED ON DATA FROM LANDSAT-8 SATELLITE AND WATER
INDICES (International Journal on Technical and Physical Problems of Engineering, Issue 51 Volume
14, June 2022)



รายงานสรุปการใหทุนอุดหนุนการศึกษา ทุนอุดหนุนโครงการวิจัย   
และทุนอุดหนุนการทําวิทยานิพนธ  ประจําปงบประมาณ 2564

1. ช่ือวิทยานิพนธ : การวิเคราะหและระบุพ้ืนท่ีท่ีเกิดอุทกภัยดวยขอมูลจากดาวเทียม Sentinel - 1

2. หนวยงานผูใหทุนและผูรับผิดชอบ : สถาบันเทคโนโลยีปองกัันประเทศ โดยสวนสงเสริมและพัฒนากําลังคน

3. ผูรับทุน : นางสาวบุษบา สําแดงชัย (หลักสูตรวิทยาศาสตรมหาบัณฑิต สาขาวิชาพลังงาน)

4. หนวยงานตนสังกัดของผูรับทุน : มหาวิทยาลัยมหาสารคาม (บัณฑิตวิทยาลัย)

5. สัญญาเลขท่ี : 640303

6. งบประมาณ : 95,000 บาท

7. ประเภททุน : ทุนอุดหนุนการทําวิทยานิพนธ

8. ผูกํากับดูแลวิทยานิพนธ : พ.อ.สมสฤษฏ์ิ สินหนัง (คําส่ัง สทป. ท่ี 75/2564 ลง 7 ต.ค. 64)

9. เทคโนโลยี/ โครงการ สทป. : โครงการประยุกตใชแผนท่ีสถานการณรวมเพ่ือจําลองภารกิจชวยเหลือทาง ทหาร

ในสถานการณฉุกเฉิน

10. คําสําคัญ : การรับรูระยะไกล, น้ําทวม,ดาวเทียม Sentinel - 1, โปรแกรม SNAP

11. บทคัดยอ :

          จากอุทกภัยท่ีเกิดข้ึนในประเทศไทยทุกคร้ัง คนไทยตองเผชิญกับความเสียหายตอทรัพยสิน บาน

อาคารพาณิชย รวมท้ังพ้ืนท่ีเกษตรกรรม จังหวัดสุโขทัยก็เปนอีกพ้ืนท่ีหน่ึงท่ีประสบอุทกภัยทุกปเชนกัน

การศึกษาในคร้ังน้ีไดทําการนําขอมูลดาวเทียม Sentinel - 1 บันทึกขอมูลระหวางป 2559 ถึง 2563

มาทําการ วิเคราะหและสรางแผนท่ี ดังน้ันการศึกษาน้ีจึงมีวัตถุประสงคเพ่ือวิเคราะหภัยพิบัติท่ีเกิดจาก

อุทกภัยผานขอมูล จากดาวเทียม Sentinel - 1 สําหรับวิธีการวิเคราะหขอมูลจากดาวเทียม Sentinel -

1 ในพ้ืนท่ีท่ีทําการศึกษาโดยใช โปรแกรม SNAP และ ArcGIS ผลการวิเคราะหขอมูล พบวา ขอมูลของป

พ.ศ. 2559 พบพ้ืนท่ีอุทกภัย คือ 1,532.66 ตารางกิโลเมตร ป พ.ศ. 2560 พบพ้ืนท่ีอุทกภัย คือ

1,137.22 ตารางกิโลเมตร ป พ.ศ. 2561 ไมพบการเกิดอุทกภัยในพ้ืนท่ีท่ีศึกษา ป พ.ศ. 2562 พบพ้ืนท่ี

อุทกภัย คือ 262.53 ตารางกิโลเมตร และป พ.ศ. 2563 พบ พ้ืนท่ีอุทกภัย คือ 257.31 ตารางกิโลเมตร



12. บทความวิชาการ/บทความวิจัย :

            12.1 AN ANALYSIS ON DISASTERS CAUSED BY FLOOD VIA DATA FROM SENTINEL - 1

SATELLITE (International Journal on Technical and Physical Problems of Engineering, Issue

42 Volume 12, March 2020) 

         12.2 AN ANALYSIS AND IDENTIFICATION OF FLOODED AREAS WITH DATA FROM

SENTINEL - 1 SATELLITE (The International Conference on GeoInformatics for Spatial -

Infrastructure Development in Earth & Allied Sciences : GIS - IDEAS 2021) 

              12.3 AN ANALYSIS ON DISASTERS CAUSED BY FLOOD VIA DATA FROM SENTINEL - 1

SATELLITE (International Journal on Technical and Physical Problems of Engineering, Issue

51 Volume 14, June 2022) 



อื�น ๆอื�น ๆ



 รายงานสรุปการใหทุนอุดหนุนการศึกษา ทุนอุดหนุนโครงการวิจัย 
และทุนอุดหนุนการทําวิทยานิพนธ ประจําปงบประมาณ 2557

1. ช่ือโครงการวิิจัย : วัสดุสังเคราะหสําหรับตรวจวัดสารประกอบวัตถุระเบิด 

2. หนวยงานผูใหทุนและผูรับผิดชอบ : สถาบันเทคโนโลยีปองกัันประเทศ โดยสวนสงเสริมและพัฒนากําลังคน 

3. หัวหนาโครงการวิจัย/ผูรับทุน : ผูชวยศาสตราจารย ดร.จักร แสงมา 

4. หนวยงานตนสังกัดของผูรับทุน : มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร (คณะวิทยาศาสตร) 
5. สัญญาเลขท่ี : 570201 

6. งบประมาณ : 1,000,000 บาท 

7. ประเภททุน : ทุนอุดหนุนโครงการวิจัย 
8. ผูกํากับดูแลโครงการวิิจัย : นายวิชญา ลิมปะพันธุ และ น.ท.ยุทธนา สูงสุมาลย (คําส่ัง สทป. ท่ี 22/2557

ลง 12 มีี.ค. 57) 

9. เทคโนโลยีี/โครงการ สทป. : เทคโนโลยีตอตานการกอการราย 

10. คําสําคัญ : Explosives Detection 

11. บทคัดยอ : 

           การศึกษาความสามารถการตรวจสอบวิเคราะหสารประกอบวัตถุระเบิดโดยพิิจารณาสมบัติการเรืองแสง

ของสารสังเคราะหสียอมอิินทรียอนุพัันธของ Tolylethynyl-π-based ซ่ึงไดแก 4-(p-tolylethynyl) biphenyl

(TE-BP), 7-(p-tolylethynyl)-4aH-fluorene (TE-Fl) และ 4-(p-tolylethynyl) pyrene (TE-Py) ซ่ึงสียอมอิินทรีย

สามารถทําปฏิกิริยากับสารประกอบวัตถุระเบิดแลวเกิดการเปล่ียนสีการเรืองแสงของสียอมอิินทรีย เม่ือพิจารณาจาก

การลดลงของการเรืองแสงของสียอมอิินทรียท้ังสามชนิด ดวยคาคงท่ีของ Stern-Volmer (K) พบวาสําหรับการตรวจ

วิเคราะห DNT มีคา K เทากั-1-1-1SVSVบ 9,305.44 M, 1,581 M, 641.9 M และสําหรับ TNT เทากับ 10,906.7

M-1, 5,140.4 M-1, 2,088.4 M-1 ตามลําดับ และเม่ือทําการเพิิ่มประสิทธิภาพ โดยการใสสารพอลิสไตรีนท่ีมีขนาด

อนุภาคในระดับนาโนเมตรก็ทําใหคา Stern-Volmer (KSV) สําหรับการตรวจวิเคราะห DNT เปน 9,102.8 M-1,

5,058.4 M-1, 4,313.6 M-1 ตามลําดับ และสําหรับ TNT มีคาเปน 14,603 M-1 , 10,908 M-1 , 4,172.7 M-1

เพ่ิมข้ึนตามลําดับ จากคาดังกลาวแสดงวาสารสังเคราะหสียอมอินทรียอนุพันธของ Tolylethynyl-π-based มี

ความสามารถนํามาใชในการตรวจสอบวิเคราะหสารประกอบวัตถุระเบิดไดดีท้ังปริมาณและคุณภาพ และนอกจากน้ี

ทีมนักวิจัยยังไดทําการพิจารณาวิธีการศึกษาตรวจจับสารประกอบวัตถุระเบิดดวยวิธีการสังเคราะหพอลิเมอรลอก

แบบ (Molecularly Imprinted Polymer) 



ซ่ึงวิธีการน้ีจะพิจารณาการมีชองวางท่ีมีความจําเพาะเจาะจงกับสารตนแบบทีมนักวิจัยไดทําการสังเคราะหพอลิ
เมอรลอกแบบกับสาร DNT และ TNT โดยใช Acrylamide เปนมอนอเมอรในอัตราสวนจํานวนโมลเทากับ 1:4:30
และ 1:6:25 (DNT or TNT : Acrylamide (AAM) : Ethylene Glycol Dimethacrylate (EGDMA)) ตามลําดับ
แลวดูคาความถ่ีท่ีเปล่ียนแปลงไปจากเทคนิค Quartz Crystal Microbalance (QCM) จากการศึกษาพบวาใน
สภาวะท่ีเปนสารละลายสารพอลิเมอรลอกแบบของ TNT จะมีคา Sensitivity เทากับ 15.65 mM และมีความเปน
Selectivity เม่ือเปรียบเทียบกับสารละลาย DNT ถึง 4 เทา ณ ท่ีความเขมขนท่ีเทากัน นอกจากน้ี ยังทําการศึกษา
Metal Organic Frameworks (MOFs) 3 ชนิด คือ MIL-100, Mil-100 และ ZIF-8 ในการตรวจจับสารประกอบ
วัตถุระเบิดในสภาวะท่ีเปนแกสพบวาสามารถแยกสารประกอบวัตถุระเบิดออกจากสารท่ีมีหมูไนโตรไดในระดับหน่ึง 

12. บทความวิิชาการ/บทความวิิจัย : - 



 รายงานสรุปการใหทุนอุดหนุนการศึกษา ทุนอุดหนุนโครงการวิจัย 
และทุนอุดหนุนการทําวิทยานิพนธ ประจําปงบประมาณ 2557

1. ช่ือวิทยานิพนธ : ผลกระทบของกรรมวิธีทางความรอนตอสมบัติพ้ืนผิวของเหล็กกลาไรสนิม AISI 304 ท่ีผาน

กระบวนการบอไรดิง 

2. หนวยงานผูใหทุนและผูรับผิดชอบ : สถาบันเทคโนโลยีปองกัันประเทศ โดยสวนสงเสริมและพัฒนากําลังคน

3. ผูรับทุน : นางสาวพัชรินทร แนมจันทร (หลักสูตรวิศวกรรมศาสตรดุษฏีบัณฑิต) 

4. หนวยงานตนสัังกัดของผูรับทุน : มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร (คณะวิศวกรรมศาสตร)

5. สััญญาเลขท่ี : 570301 

6. งบประมาณ : 184,000 บาท 

7. ประเภททุน : ทุนอุดหนุนการทําวิทยานิพนธ

8. ผูกํากับกับดูแลวิทยานิพนธ : น.ท.สิทธา สายดาราสมุทร ร.น. 

9. เทคโนโลยี/โครงการ สทป. : สวนงานวิศวกรรมโลหการและวัสดุศาสตร 

10. คําสําคัญ : กรรมวิธีทางความรอน, เหล็กกลาไรสนิม, กระบวนการบอไรไรดิง, ออกซิิเดชัน, การกัดกรอน

11. บทคัดยอ : 

          Stainless steels are widely used in many industrials because of their excellent

corrosion and good strength. However, complicated and high-load applications are

much more required in recent years. Therefore, the boriding process is considered and

applied to the austenitic stainless steel AISI304 and martensitic stainless steel AISI 440C

to protect the surface and improve service life. Due to high alloying element in the

stainless steel, the double phase boride layers, FeB & Fe2B are normally observed. The

FeB is brittle phase and shall be eliminated before service. The conventional heat

treatment is an alternative and simple method to eliminate as well as reduce the FeB

phase. Nevertheless, the corrosion resistance and oxidation resistance of boride layer

after heat treatment process were mentioned. In this work, the effects of heat

treatment on microstructure, corrosion and oxidation behavior of stainless steel AISI304

and AISI 440C were investigated. The boride stainless steel AISI304 and AISI 440C were

heat treated in range of 800-900 0C with soaking time of 2-8 hr.



 Afterward, the phase transformation, corrosion resistance and oxidation properties of boride
layer were addressed. It was found that the double phase could be transformed to the single
phase after heat treatment process. Moreover, the corrosion rate 

of the single phase Fe2B boride layer was lower than that of original and borided stainless 
steel. The oxidation resistance of the single phase Fe2B boride layer was the highest as 
compared to the borided ones. 

12. บทความวิิชาการ/บทความวิิจัย :  - 



 รายงานสรุปการใหทุนอุดหนุนการศึกษา ทุนอุดหนุนโครงการวิจัย 
และทุนอุดหนุนการทําวิทยานิพนธ ประจําปงบประมาณ 2557

1. ช่ือวิทยานิพนธ : ผลกระทบของกรรมวิธีทางความรอนตอความเคนตกคางและสมบัติทางดานความลา

ของเหล็กกลาไรสนิมมารเทนซิติก AISI420 ท่ีผานการรีดผิวเรียบ 

2. หนวยงานผูใหทุนและผูรับผิดชอบ : สถาบันเทคโนโลยีปองกัันประเทศ โดยสวนสงเสริมและพัฒนากําลังคน

3. ผูรับทุน : นายทศพร นิมิิตรบัญชา (หลักสูตรวิศวกรรมศาสตรมหาบัณฑิต) 

4. หนวยงานตนสัังกัดของผูรับทุน : มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร (คณะวิศวกรรมศาสตร) 

5. สัญญาเลขท่ี : 570302 

6. งบประมาณ : 97,000 บาท  

7. ประเภททุน : ทุนอุดหนุนการทําวิทยานิพนธ

8. ผูกํากับดูแลวิิทยานิพนธ :  น.ท.สิทธา สายดาราสมุทร ร.น. 

9. เทคโนโลยี/โครงการ สทป. : สวนงานวิศวกรรมโลหการและวัสดุศาสตร 

10. คําสํําคัญ : กรรมวิธีทางความรอน, ความลา, เหล็กกลาไรสนิม, การรีดผิวเรียบ, ความเคนตกคาง

11. บทคัดยอ :  

                 เหล็กกลาไรสนิมชนิดมารเทนซิิติก AISI 420 เปนเหล็กท่ีมีการใชงานในการผลิตช้ินสวนยานยนต งาน

โครงสรางตาง ๆ ซ่ึงตองรับภาระทางกลสูง อีกท้ังยังไดรับแรงกระทํําแบบซ้ํา ๆ เปนวัฏจักร ซ่ึงทํําใหเกิิดความเสียหาย

แบบความลาข้ึน จึงตองมีการปรับปรุงพ้ืนผิวเพ่ือยืดอายุการใชงานกระบวนการรีดผิวเรียบเปนกระบวนการปรับปรุง

พ้ืนผิวทางกลชนิดหน่ึงท่ีกอใหเกิิดการแปรรูปอยางถาวรทีี่ผิว ทํําใหเกิิดความเคนกดตกคางและเกิิดความแข็งโดยการ

แปรรูป เปนผลทํําใหอายุการใชงานในลักษณะเปนแบบวัฏจักรยาวนานข้ึน อยางไรก็็ตามเม่ือมีการใชงานในรูปแบบ

วัฏจักรไปเร่ือย ๆ พบวาความเคนกดตกคางท่ีผิวลดลงเปนผลมาจากการคลายตัวของความเคนตกคาง จึงไดมีการนํา

กรรมวิธีทางความรอนมาใช เพ่ือใหคาความเคนตกคางท่ีบริเวณผิวยังคงอยูไดนาน ดังน้ัน งานวิจัยน้ีจึงไดศึกษา

กรรมวิธีทางความรอนท่ีเหมาะสมตอการตานทานความลาของ เหล็กกลาไรสนิมมารเทนซิิติก AISI 420 ท่ีผานการรีด

ผิวเรียบโดยนําช้ินงานมาอบท่ีอุณหภูมิิระหวาง 200 - 300 องศาเซลเซียส เปนระยะเวลา 5 - 35 นาที 



แลวตรวจสอบคาความเคนตกคางและความแข็งจากการแปรรูปจากคาความกวางท่ีคร่ึงความสูงของพีคดวย
เคร่ืองวิเคราะหความเคนตกคางแบบเอ็กซเรย จากน้ันนําช้ินงานไปทดสอบการตานทานความลาดวยเคร่ือง
ทดสอบความลาแบบหมุนจากการทดสอบพบวาช้ินงานท่ีผานกรรมวิธีทางความรอนสงผลใหคาความเคนกด
ตกคางและคาความกวางท่ีคร่ึงความสูงของพีค มีแนวโนมท่ีลดลง เน่ืองจากมีการคลายตัวของความ
เคนตกคาง อยางไรก็ตามคาการทดสอบความลาของช้ินงานท่ีผานการอบใน เง่ือนไขท่ีเหมาะสมท่ีสุด คือ
อุณหภูมิิ 250 องศาเซลเซียส เปนเวลา 25 นาที พบวามีคาความตานทานตอ ความลาสูงท่ีสุด ซ่ึงเปนผลมา
จากกลไกของการบมเครียด 

12. บทความวิิชาการ/บทความวิิจัย : -




